


1914-1984
70 Jahre Flughafen Graz

Aus diesem AnlaB finden folgende Veranstaltungen statt,
zu denen die Bevolkerung herzilichst eingeladen ist:

Sonntag, 17. 6. 1984,
10.00 Uhr

Montag, 25. 6. 1984,

18.00 Uhr

Dienstag, 26. 6. 1984,
10.30 Uhr

Flughafenkonzert unter der Devise
,Fliegermarsche aus aller Welt*.
Militarmusikkapelle unter der Leitung von
Oberstleutnant Rudolf Bodingbauer.
Moderator Pert Oberhauser.

Ort: Flughafen Graz, Hangar.

Eroffnung der Ausstellung
.70 Jahre Flughafen Graz®.
Ort: Stadtmuseum der Stadt Graz, SackstraBe 18.

Jubilaumsveranstaltung am Flughafen Graz mit
der Nachahmung des historischen Erstfluges am
26. 6. 1914 mit einem Oldtimerflugzeug.
AnschlieBend ,Tag der offenen Tur®

am Zivilflughafen und Fliegerhorst Nittner.

Divisionsflugtag mit zivilem Programmblock.
Samstag, 15. 9. 1984, 10.30 bis 12.30 Uhr
und von 14 bis 16.30 Uhr

100 Militar- und Zivilflugzeuge werden daran teil-
nehmen.

Divisionsflugtag

des Osterreichischen Bundesheeres.

(Bei Schlechtwetter am Sonntag, dem 16.9.1984)
Freitag, 14. 9. 1984 Trainingstag.




Ein gemeinsames Jubilaum

.70 Jahre Flughafen Graz“ ist ein guter
Grund, einer 6sterreichischen Pionierlei-
stung auf dem Gebiet der Luftfahrt eh-
rend zu gedenken.

Als am 27. Juni 1914 vom Flughafen
Graz-Thalerhof, einem ehemaligen Exer-
zierplatz der Garnison Graz, Oberleut-
nant Kahlen mit seinem Flugapparat
iiber Graz auftauchte, erregte dies gro-
Bes Aufsehen. Im Ersten Weltkrieg ver-
diente sich die Fliegerersatzkompanie,
die in Graz-Thalerhof stationiert war,
durch die hohe Anzabhl ihrer Einsatze be-
sondere Anerkennung. Nach dem Welt-
krieg wurde Thalerhof zum Zivilflughafen
umgewandelt und der Steierméarkischen
Landesregierung iibergeben. Es blieb
nur mehr eine flugpolizeiliche Staffel wei-
terbestehen. Im Juli 1922 iibernahm die
Republik Osterreich den Flugplatz Tha-
lerhof, und im Jahre 1925 wurde der Flug-
platz Thalerhof mit der Flugstrecke

Wien—-Graz—-Klagenfurt in den inner-
osterreichischen Luftverkehr einbezo-
gen. Im April 1927 wurde die Flugstrecke
nach Venedig weitergefihrt und die
Strecke Graz—-Budapest von in- und aus-
landischen Linien befiogen.

Nach der Besetzung Osterreichs durch
deutsche Truppen wurde der Flughafen
Thalerhof von der deutschen Luftwaffe
iibernommen. Mit dem Ende der deut-
schen Luftwaffe wurde der Flugplatz in
den Dienst der Besatzungsmacht ge-
stellt. Nach 5jahriger Besatzungszeit
wurde Thalerhof auch wieder internatio-
naler Zivilflughafen. Schon im Jahre
1945 hatte die Rettungsflugwacht ihren
Betrieb wieder aufgenommen.

Zwei Jahre nach Ende der Besatzungs-
zeit konnte die dsterreichische Flieger-
truppe wieder auf einem der &ltesten
Militarflugplitze Osterreichs ihren Ein-

zug halten, und im Jahre 1957 entschied
man sich fiir Thalerhof als Garnison der
ersten Osterreichischen Diisenstaffel.
Der Kunstflugschwarm ,Karo AS“ hat
seinen Horst ebenfalls in Graz-Thaler-
hof.

Der Ausbau des Verkehrsflughafens
machte eine Trennung von Fliegerhorst
und Zivilflughafen notwendig. Die Flug-
hafen Graz Betriebsgesellschaft und das
Uberwachungsgeschwader der Kaserne
Nittner feiern trotzdem gemeinsam die-
ses Jubilaum.

Mit meinem aufrichtigen Gliickwunsch
verbinde ich die Uberzeugung, daB am
Flughafen Graz fiir alle Zeiten jener Flie-
ger- und Pioniergeist wachbieibt, wel-
cher ihn von Anbeginn auszeichnete und
mehr als einmal auch uniiberwindlich er-
scheinende Schwierigkeiten bewdltigen
lieB.

2t

Dr. Rudolf Kirchschlager
Bundesprasident



Besten Dank fiir
_das Geleistete

70 Jahre Flughafen Graz bedeutet Gber
das Jubilaum hinaus einen Abschnitt in
der Entwicklung der Luftfahrt vom rein
flugtechnischen Ph&nomen der ersten
Kleinflugzeuge bis zum komplexen Sy-
stem der heutigen Verkehrsluftfahrt mit
ihren vielfaltigen Funktionen fir das wirt-
schaftliche und soziale Leben. Stand vor
70 Jahren die fliegerische Leistung allein
im Mittelpunkt, so wird heute der sichere
-und wirtschaftliche Flugbetrieb durch die
ausgereifte Technik von Flugzeug, Flug-
sicherung und Flughafen gewahrleistet.
Weit gespannt ist der Aufgabenbereich
eines Flughafens unserer Zeit vom Zu-
sammenspiel in der internationalen Luft-
fahrt bis zu Fragen des Umweltschutzes,
ein damals noch véllig unbekannter Be-
griff. Wir betrachten daher die moderne
Luftfahrt nicht isoliert, sondern als einen
unentbehrlichen Bestandteil der gesam-

ten Volkswirtschaft, wobei der Blick fir
das Ganze nie verlorengehen darf.

Die 6sterreichische Bundesregierung be-
kennt sich in der Regierungserklarung
vom 31. Mai 1983 zur ,erfolgreichen Ver-
tretung 6sterreichischer Luftverkehrsin-
teressen”. Osterreichs Luftfahrt hat
sich, wie aus den Bilanzen und der Ver-
kehrsstatistik auch der Bundeslander-
Flughéafen ersichtlich ist, in den letzten
Jahren erfolgreich entwickelt. Selbst Kri-
senerscheinungen am internationalen
Luftfahrthimmel wurden gut Uberstan-
den. Es ist daher eine vorrangige Auf-
gabe der Luftverkehrspolitik, diese Ver-
kehrssparte in Wiirdigung ihrer Bedeu-
tung fir die weltweite Kontaktpflege des
neutralen Osterreich auf wirtschaftli-
chem, kulturellem und politischem Ge-
biet gesund und leistungsfahig zu erhal-
ten.

Nebeneinander charakteristisch

fur diesen Flugplatz

Als Bundesminister fiir Landesverteidi-
gung ist es fir mich eine Ehre und zu-
gleich ein Bediirfnis, das 70jahrige Be-
stehen des Flugplatzes Graz-Thalerhof
zu wiirdigen.

Aus einem k. u. k-Exerzierplatz wurde
1914 unter sehr schwierigen Verhaltnis-
sen ein zunachst ausschlieBlich militari-
scher Fliegerhorst geschaffen. Wegen
seiner wichtigen Lage im Ersten Welt-
krieg gewann er rasch groBe Bedeutung
und wurde erheblich erweitert, bis diese
Entwicklung durch den Kriegsausgang
ein vorlaufiges Ende fand. Infolge der
Bestimmung des Friedensvertrages von
St. Germain muBte von einer Weiterfiih-
rung des Fliegerhorstes abgesehen und
die gesamte Anlage der zivilen Regie-

rung ubergeben werden. Damit aller-
dings wurde der Grundstein fir den Ver-
kehrsflughafen Graz-Thalerhof gelegt.
Im Rahmen der 1929 gegriindeten ,,Flie-
gerschule” hatte er dann den entschei-
denden Anteil am Wiederaufbau der
Osterreichischen Luftwaffe, bis es 1936
offiziell wieder einen Fliegerhorst Graz-
Thalerhof gab.

Mit Ausnahme der Besatzungszeit be-
steht seither das fir diesen Flugplatz
charakteristische Nebeneinander von
Verkehrsflughafen und Fliegerhorst.
Das herausragendste Ereignis dieses
70jéhrigen Jubildums wird der Flug-
tag '84 der Fliegerdivision am 15. Sep-
tember sein, an dem auch ein von der
Flughafenbetriebsgesellschaft  veran-

Mit meiner Gratulation zum 70jéhrigen
Jubilaum des Bestandes des Flughafens
Graz, der seit kurzem Osterreichs zwei-
ter Allwetterflughafen ist, verbinde ich
meinen Dank fir das bisher Geleistete
und meine besten Winsche fiir eine er-
folgreiche Weiterentwicklung des Flug-
hafenbetriebes zum Nutzen von Bevdl-
kerung und Wirtschaft der Steiermark
und daruber hinaus ganz Osterreichs.

Karl Lausecker
Bundesminister fur Verkehr

staltetes Schauprogramm stattfinden
wird.

Ich wiinsche den Organisatoren dieser
Veranstaltung ein gutes Gelingen und
mdchte bei dieser Gelegenheit allen An-
gehorigen der Fliegerdivision fiir ihre Lei-
stungen danken.

R e fi

Dr. Friedhelm Frischenschlager
Bundesminister fur Landesveneidigung



Zum Geleit!

Der Flughafen Graz-Thalerhof hat eine
sehr bedeutende Funktion im gesamt-
steirischen Verkehrskonzept. Nahe der
steirischen Landeshauptstadt gelegen,
trennen ihn auch nur wenige Kilometer
vom Kreuzungspunkt zweier groBer eu-
ropéischer Fernverkehrswege, der Siid-
und Pyhrnautobahn. In unserer hoch-
technisierten Welt ist dieser Aliwetter-
flughafen eine notwendige und wesentli-
che infrastrukturelle Voraussetzung, die
Nachteile aus unserer verkehrsgeogra-
phischen Randlage zu beseitigen. Graz-
Thalerhof bringt unmittelbare Vorteile
nicht nur fiir die steirische Wirtschaft und
unseren Fremdenverkehr, sondern auch
fur den téglichen Passagierdienst.

Fir uns Steirer bietet der Flughafen
Graz-Thalerhof mit seinen nationalen —
und internationalen Linien — und Charter-
fligen rasche Verbindung zu den groBen
Entscheidungszentren unseres Konti-
nents und weiter nach Ubersee.

In den 70 Jahren seit dem ersten Motor-
flug des Oberleutnants Erich Kahlen am
26. Juni 1914 hat dieser steirische Flug-
hafen eine sehr wechselhafte Entwick-
lung erlebt, die sowohl von der raschen

Startmdéglichkeit in die Welt

Gemessen an den Ereignissen, die in die-
ser Zeitspanne stattgefunden haben, er-
scheinen die letzten 70 Jahre kurz - so-
woh! in der historischen als vor allem
auch in der technischen Entwicklung hat
es im Ubertragenen wie im buchstabli-
chen Sinn Revolution gegeben. Eine da-
von spielte sich sicher im Bereich der
Luftfahrt ab.

DaB es dem Flughafen Graz gelungen ist,
vor allem durch seine groBen und erfolg-
reichen Anstrengungen in den letzten
Jahren, mit dieser Entwicklung Schritt zu
halten, ist ein Verdienst, fir das die Lan-
deshauptstadt nicht nur als unmittelbar

Entwicklung der Luftfahrt und des Flug-
verkehrs, aber auch von den groBen po-
litischen Umbriichen unseres Jahrhun-
derts mitgepragt wurde.

Der Flughafen Graz-Thalerhof war erst
Militdr-, dann Zivilflughafen, war nach
den beiden groBen Weltkriegen zeit-
weise stillgelegt, wurde von den Besat-
zungsmaéchten benutzt und beherbergt
heute neben dem Zivilflughafen auch das
Osterreichische Bundesheer, er besitzt
eine Fliegerschule, und bietet dem Flug-
sport, den Motor- und Segelfliegern und
den Fallschirmspringern eine Heimstatt.
Die technische Entwicklung demon-
striert am besten der Vergleich der Et-
rich-Taube des Erich Kahlen mit der
Uberschallschnellen Concorde, die 1981
am Thalerhof gelandet ist. Fliegen ist
auch nicht mehr ausschlieBlich den Flug-
begeisterten vorbehalten, das Flugzeug
ist heute ein Massenverkehrsmittel.

Als Miteigentiimer der Flughafen-Graz-
Betriebsgesellschaft hat das Land Stei-
ermark tatkraftig zum Ausbau und zur
Ausstattung mit modernsten Flugsiche-
rungsaniagen beigetragen. Der Flugha-
fen Graz-Thalerhof ist heute ein Allwet-

betroffener Gesellschafter Dank zu sa-
gen hat. Fast noch wichtiger erscheint
mir, daB die ,,Offenheit“, die uns in vielen
Bereichen des offentlichen Lebens zu-
gute gehalten wird, auch sicht- und spiir-
bar dokumentiert wird durch die Erreich-
barkeit aus und die Startmdglichkeit in
die ,,groBe weite Welt". Gerade weil wir
hier auf anderen Ebenen des Verkehrs
nicht eben begiinstigt sind, ist der Flug-
hafen Graz-Thalerhof fir die Stadt ein
geradezu lebenswichtiger Faktor.

Als Burgermeister dieser Stadt mochte
ich auch auf diesem Wege all jenen, die
diese Entwicklung in die Wege geleitet,

terflughafen, det den Vergleich mit den
groBen internationalen Flughafen nicht
zu scheuen braucht.

Das 70-Jahr-Jubildum des Flughafens
Graz-Thalerhof ist zugleich auch ein sehr
schéner AnlaB, allen jenen zu danken
und ihren groBartigen Initiativen und ih-
rem Engagement zu gedenken, die am
Aufbau und Entwicklung des Flughafens
wesentlich und bestimmenden Anteil
hatten - es sei hier nicht nur Erich Kahlen
erwdhnt, sondern auch die steirischen
Flugpioniere Anatol und Alexander Ren-
ner, Ing. Paul Jaritz, Ing. Friedrich
Schmiedel, aber auch jener Personlich-
keiten gedacht, die in Theorie und Praxis
wesentlich zur Entwicklung des Flugwe-
sens beigetragen haben.

Dr. Josef Krainer
Landeshauptmann von Steiermark

getragen und verantwortet haben, den
Dank und die Anerkennung der Grazer
Ubermitteln und unsere besten Wiinsche
fur eine erfolgreiche Zukunft!

Dipl.-Ing. Franz Hasiba
Birgermeister der Landeshauptstadt
Graz



Durch Zusammenarbeit
Aufgaben gemeinsam lésen

Der Flugplatz Graz-Thalerhof feiert
heuer das 70jahrige Bestandsjubilaum.
Aus diesem AnlaB entbiete ich als Ar-
meekommandant allen Soldaten und Be-
diensteten des Flughafens meine GriBe.
Der Flugplatz Graz-Thalerhof hat fur die
Luftstreitkrafte des Osterreichischen
Bundesheeres eine ganz besondere Be-
deutung als Garnison.

Bereits am 1. Mai 1958 erfolgte die Auf-
stellung der Jagdbomber-Schuistaffel
mit drei Diisenflugzeugen vom Typ DH-
115 ,Vampire“. Diese Funktion als

70 Jahre Militarluftfahrt —
70 Jahre Flughafen Graz

Osterreich hat 1955 in Erkenntnis der
furchtbaren Folgen einer Teilnahme an
einem Kriege — aus freien Stuicken seine
immerwahrende Neutralitdt erklart und
durch ein Bundesgesetz beschlossen,
daB es diese Neutralitat mit allen ihr zu
Gebote stehenden Mitteln aufrechterhal-
ten und verteidigen sowie, daB es in aller
Zukunft keinen Militarbiindnissen beitre-
ten und auf seinem Staatsgebiet die Er-
richtung militarischer Stiitzpunkte frem-
der Staaten nicht zulassen werde.

Untrennbar verbunden mit der Neutrali-
tat ist die Wahrnehmung der Souveréni-
tat, einschlieBlich die des Luftraumes.

Schul- und Einsatzflugplatz ist bis heute
erhalten geblieben.

Die Zusammenarbeit mit der Flughafen-
betriebsgesellschaft war von beiden Sei-
ten vom Bemiihen getragen, die ver-
schiedenen Aufgaben gemeinsam zu I6-
sen.

Die Bedeutung des Flughafens fir die
Militarluftfahrt wird durch die Stationie-
rung der zweiten Staffel des Uberwa-
chungsgeschwaders sowie Teilen der
Fliegerwerft unterstrichen. Ich ibermittle
allen zivilen und militarischen Bedienste-

Als vor 70 Jahren Oberieutnant Erich von
Kahlen mit seinen ,,Etrich-Tauben* Uber
dem heutigen Flugplatz Thalerhof seine
Kreise zog, ahnte wohl niemand, daB 10
Jahre spéter der zivile Flugverkehr hin-
zukommen sollte und daB hier moderne
zivile und militérische Jets landen.

Aus der Flugabfertigung in einem Zelt
wurde die Flughafenbetriebsgesellschaft
mit einem modernen Abfertigungs- und
Verwaltungsgebéude, aus dem Luftfahr-

zeugabwehrgeschwader des Jahres
1917 wurde das heutige Uberwachungs-
geschwader.

Als Kommandant des |. Korps begliick-
wiinsche ich die jubilierende Flughafen-

ten des Flughafens Graz-Thalerhof
meine besten Wiinsche zum Jubildum
und hoffe auch weiterhin auf eine gedeih-
liche Zusammenarbeit von Zivil- und Mi-
litarluftfahrt.

Ernest Bernadiner, General
Armeekommandant

betriebsgesellschaft sowie das Uberwa-
chungsgeschwader.

Moge das Gemeinsame der Vergangen-
heit uns Leitbild fiir die Zukunft fir unser
immerwahrend neutrales Osterreich
sein.

»Glick ab, gut Land!*

W 4
Alexius Battyan, General
Kommandant des |. Korps



Flugschau als Leistungsbericht

Die Osterreichische Fliegerdivision hat
das Jubildaurm des 70jéhrigen Bestehens
des Flugplatzes Graz-Thalerhof zum An-
laB genommen, der dsterreichischen Be-
vilkerung einen Leistungsbericht zu ge-
ben, wie diese Fliegertruppe ihren Auf-
trag, den sie im Rahmen der &sterreichi-
schen Neutralitatspolitik erhalten hat, er-
fuillt.

Diese Vorstellung 148t sich am besten in
Form einer Flugschau verwirklichen, wie
wir es bereits in anderen Bundeslandern
praktiziert haben.

An diesem Flugtag zeigt die Fliegerdivi-
sion die Ausbildungsformen und die Ein-
satzprinzipien aller Einheiten, so daB

dem Zuschauer eine echte Leistungs-
schau iiber das Kdénnen der Piloten, aber
auch das Kénnen der Manner, die dahin-
ter stehen, sei es in der Technik, im Be-
triebsdienst und in der Verwaltung, ge-
boten wird.

Dieses Jubilaum gibt mit aber auch die
Méglichkeit, einmal 6ffentlich meinen
Dank an die Flughafenbetriebsgesell-
schaft des Zivilflugplatzes Graz-Thaler-
hof abzustatten fiir die Bereitschaft der
Zusammenarbeit mit dem hier stationier-
ten Uberwachungsgeschwader.

Ich hoffe, daB diesem Jubildum noch
viele dieser Art folgen werden und wiin-
sche allen hier in Graz-Thalerhof anséas-

Heimat hervorragender Militarpiloten

Eng verbunden mit den Anféngen der
Luftfahrt ist der Fliegerhorst Nittner,
Graz-Thalerhof, der nunmehr bereits 70
Jahre besteht; fiur die Fliegerei ein
beachtliches Alter. Wie schon ab dem
Beginn der militarischen Luftfahrt, ist die-
ser Fliegerhorst auch heute die Heimat
hervorragender und international be-
kannter Militarpiloten, die von ausge-
zeichneten Mannern des Bodendienstes
erganzt werden. Wenn auch durch den
notwendig gewordenen und erfolgten
Ausbau des zivilen Flughafens das mili-
térische Areal nunmehr schon seit Jah-

ren geteilt ist, und hiedurch erhebliche
Ablaufschwierigkeiten fur die Heeresflie-
gerkréfte eingetreten sind, zeichnet sich
»der Thalerhof* durch die vdllig rei-
bungslose enge Zusammenarbeit zwi-
schen den zivilen und militdrischen
Dienststellen besonders aus. Hiefur
danke ich der Flughafen-Betriebsgesell-
schaft und allen ihren Mitarbeitern.

Den Offizieren, Unteroffizieren, Char-
gen, Wehrmannern und Zivilbedienste-
ten des Fliegerhorstes gratuliere ich zum
70jahrigen Bestandsjubilaum und win-
sche ein herzliches ,,Gliick auf*. Mit mei-

sigen Institutionen fiir die weitere Zu-
kunft ein ,,Glick ab, gut Land!*

‘ {}7,.
C(% Yl

/

Gustav Golja, Divisionar
Kommandant der Fliegerdivision

nen Gliickwiinschen zum gleichzeitig ein-
getretenen 60. Geburtstag des zivilen
Flughafens verbinde ich mein Verspre-
chen, daB die Anliegen der Garnison
Thalerhof auch meine Anliegen sind.

Hubert Albrecht, Divisionar
Militarkommandant von Steiermark



Liebe Fliegerkameraden!
Liebe Flugsportfreunde!

Seit mehr als 70 Jahren hat das Flugha-
fengeldnde Graz-Thalerhof einen be-
deutsamen Platz in der Entwicklungsge-
schichte der &sterreichischen Militar-
und Zivilluftfahrt. Eine groBe Anzahl von
Flugpionieren konnte sich durch auBer-
gewodhnliche Leistungen einen ehrenvol-
len Namen machen und jene Vorausset-
zungen schaffen, die zum heutigen
Stand der heimischen Luftfahrt fiihrten.
Viele von ihnen waren Steirer! — Einige
davon, Soldaten der &sterreichischen
Fliegertruppe, die den Flugplatz Graz-
Thalerhof als ihre eigentliche Geburts-
stétte ansehen kdnnen.

Wie die gesamte Luftfahrt in der Welt, so
entwickelte sich auch die dsterreichische
Fliegerei, geradezu modellhaft, im Kon-
sens mit der Militarluftfahrt und mit be-
sonderer Konzentration in Graz.

Es sind vor allem drei Epochen, die Graz
zum Zentrum der &sterreichischen Luft-
fahrt werden lassen.

Zum Geleit!

Wenn der Flughafen Graz ein Jubildum
feiert, dann stellt dies auch gleichzeitig
einen Markstein fir den Flugsport dar.
Mit zwei Etrich-Tauben wurde im Jahre
1914 der ,, Thalerhof" in Betrieb genom-
men. Von da an wurde dieser Name zum
magischen Symbol fliegerischer Erfiil-
lung fiir himmelwarts-strebende Men-
schen in unserem Lande. Die ,,Renner-
buben*®, Ing. Paul Jaritz sowie einige Se-
gelflugpioniere hatten damals in der Stei-
ermark die Flugbegeisterung méchtig an-
geheizt, und seit 1901 bestand ja auch
schon der Osterreichische Aeroclub. Bei
all den Entwicklungen waren die Steirer
stets vorne mit dabei.

Der erste Weltkrieg zerstorte alle Hoff-
nungen auf die Zivilluftfahrt, aber er
brachte eine Vielzahl technischer Er-
kenntnisse, die nach dem Krieg Verwer-
tung fanden. Da es zunachst Motor-
Flugverbot gab, konstruierte und experi-
mentierte man eifrig auf den Hochschu-

Jeder dieser Abschnitte war ein neuer
Anfang, deren Schwierigkeiten von be-
geisterten Forderern der Luftfahrt und
tichtigen Fliegerkameraden aus dem zi-
vilen und militdrischen Bereich gemei-
stert wurden.

Wir Militérpiloten denken dabei an den
Beginn des ersten planméBigen fliegeri-
schen Ausbildungsbetriebes im Rahmen
der k. u. k.-Armee im Jahre 1914 sowie
an die Wiederaufnahme der ,,getarnten”
Ausbildung &sterreichischer Militérpilo-
ten im Rahmen der Zivilflugschule
der Osterreichischen Luftverkehrs-AG
(OLAG) im Jahr 1928. SchlieBlich gilt un-
sere besondere Achtung und Wertschét-
zung jenen Personlichkeiten der Steier-
markischen Landesregierung und des
steiermarkischen Flugsportes, die zu Be-
ginn der dritten Epoche, vor allem in den
Jahren 1953/54, den Kampfum die ,,Frei-
heit des Fliegens” unter den Besat-
zungsmachten fihrten.

Ihr Bemiihen brachte schlieBlich die Wie-
deraufnahme des zivilen Flugbetriebes
und einer elitdren Fallschirmspringeraus-
bildung im Rahmen der zu diesem
Zwecke gegriindeten ,,Osterreichischen
Rettungsflugwacht" in Graz.

So fliegen ab 1955 bereits wieder dster-
reichische Piloten mit &sterreichischen
Fallschirmspringern an Bord, unter dem
internationalen Zeichen des Roten Kreu-
zes, fiir einen guten Zweck! Endgiiltig frei
wird unser Luftraum schlieBlich erst nach
AbschluB des Staatsvertrages und ein
Jahr spéater beginnen die Bemihungen,
diesen nunmehr freien Luftraum auch fiir

len im Segelflug und flog bald die ersten
Leistungenim Gelande, etwa am Schockl
oder am Thalerhof. Nach Freigabe des
Motorfluges kam die groBe Zeit der inter-
nationalen Alpenflige zu Anfang der
DreiBiger-Jahre, die immer Graz als
Etappenziel sahen. Der Thalerhof
wurde zu einem bedeutenden Ausbil-
dungszentrum fiir Segel- und Motorflug,
er war auch immer Militarflugplatz. Se-
gelflugzeugbau stand auf hoher Stufe,
wenn wir an Konstrukteur MuBger den-
ken. Und im tbrigen wurde geflogen.
Wieder unterbrach ein fiirchterlicher
Krieg das zivile Fluggeschehen. Nach
dem Ende muBte neuerlich um die Luft-
hoheit gerungen werden. 1949 wurde
der Segelflug wieder erlaubt. Ein ganzes
Netz von Segelfliegervereinen iber-
spannte die Steiermark, und wieder war
es der Thalerhof, wo man offene Turen
fand. 1952 wurde dort eine Weltmeister-
schaft im Modellfliegen abgehalten, ein
Preis fiir die Bemihungen um Wiederauf-
nahme in den Weltluftsportverband, der
F.A.l.in Paris.

Der Motorflug war bis zum Staatsvertrag
verboten. Aber durch das Verstandnis
der Besatzungsmacht durfte in Graz
schon vorher eine Anzahl von Piloten fur
die Rettungsflugwacht unter der Luftho-
heit der Schweiz ausgebildet werden. Im
Jahre 1955 besaBen wir daher gleich eine
gut ausgestattete Motorfliegerschule,
die spater durch ASKO und UNION per-

die Zukunft zu sichern. Die ersten Schul-
und Ausbildungsverbinde der Osterrei-
chischen Luftstreitkréfte beziehen wie-
der ihren alten ,,Heimathorst Thalerhof*
und finden im Jahre 1957 auch wieder
den AnschiuB an das Disenzeitalter der
modernen Luftfahrt.

Heute liegt auf diesem traditionsreichen
Flugplatz Graz-Thalerhof das Uberwa-
chungsgeschwader des Fliegerregimen-
tes 2, dem die Uberwachung des &ster-
reichischen Luftraumes, im Sinne des
Neutralitatsgesetzes, als Primarauftrag
Ubertragen wurde.

Wie alle dsterreichischen Militarpiloten
wird auch dieses Geschwader stets be-
muht sein, dieser Aufgabe gerecht zu
werden und einen sténdigen Beitrag zur
positiven Weiterentwicklung der gesam-
ten heimischen Luftfahrt zu leisten.
Osterreichische Militarpiloten fliegen
nach dem Motto ,Freier Himmel, freies
Land!“ und stimmen in dieser Geisteshal-
tung sowohl mit den Pionieren der An-
fangszeit, wie auch mit allen aktiven Flie-
gerkameraden und Freunden der Luft-
fahrt, in Gegenwart und Zukunft liberein.
Allen Fliegern und Flugsportfreunden
entbiete ich ein herzliches ,,Gliick ab, gut
Land!“.

Mag. Franz Eitner, Oberst
Kommandant des Fliegerregimentes 2

fektioniert wurde. 1956 fand der erste
internationale Flugtag statt, der Uber
50.000 Besucher anlockte. 1961 wurde
von Graz aus der 2. Europaflugtag gelei-
tet, dem noch 5 weitere folgten, die alle
Graz beruhrten und nach dem Slidosten
ausgerichtet waren. Eine herrliche Wer-
bung fiir den Flughafen, da meist mehr
als hundert Sportflugzeuge aus ganz Eu-
ropa teilnahmen!

Auch der Fallschirmsport hatte sich am
Thalerhof méchtig entfaltet. Ein Welt-
meister ist hier, und 1968 gelang eine
Uberaus erfolgreiche Fallschirm-Welt-
meisterschaft, der nicht weniger als 7
weitere internationale GroBveranstaltun-
genunter dem Titel ,,Stid-Ost-Para-Cup*
mit groBer Beteiligung folgten.

Trotz des standig steigenden Verkehrs-
aufkommens entwickelte sich am Tha-
lerhof ein Flugsportzentrum ersten Ran-
ges, dem von den leitenden Stellen des
Flughafens zu allen Zeiten gréBtes Ver-
stédndnis und viel Hilfe gewéahrt wurde.
Hiefiir sei aufrichtig gedankt!

»Gllick ab, gut Land!*
Hofrat Dr. Josef Gaisbacher

Prasident des Steirischen Aeroclubs
Ehrenprasident der F.A.l



Einer der effizientesten
Flughafen Europas

Gratulationen zu Jubilden kdnnen
manchmal ,,Pflichtibungen* werden.

Im Falle des Flughafens Graz ist es
Austrian Airlines hingegen ein aufrichti-
ges Bediirfnis, dem steirischen Flugha-
fen, seinen noch lebenden Pionieren, der
Geschaftsfuhrung und alien Mitarbeitern
herzlichst zu danken. Am Flughafen

DDr. Anton Heschgl
Vorstandsdirektor der Austrian Airlines

70 Jahre Flughafen
Graz-Thalerhof

Biattert man in den Chroniken der steiri-
schen Luftfahrtsgeschichte, so macht
man die liberraschende Entdeckung, daB
es eigentlich genau 200 Jahre her ist, als
die Grazer zum ersten Mal mit dem
Traum vom Fliegen konfrontiert wurden:
Ein Englénder lieB ndmlich im Jahre 1784
drei groBe unbemannte Ballons steigen
— von Tausenden mit Skepsis, Verwun-
derung und Staunen beobachtet.

130 Jahre spéter, am 26. Juni 1914, fand
jene Geburtsstunde statt, die wir heuer
feiern: Das Flugfeld Thalerhof wurde of-
fiziell eréffnet. Ein &sterreichischer Pilot
zog ,in wunderbar ruhigem Fluge*, wie
es in der Grazer Tagespost geschrieben
wurde, lber die Landeshauptstadt da-
hin. Diesem Erstlingsflug folgten viele,
die ebenso eine Sensation darstellten
und in die Geschichte ,,unseres* Flugha-
fens eingingen.

Heute ist der Flughafen Graz-Thalerhof
ein modern ausgeriistetes Tor zur Welt.

Graz-Thalerhof hat Luftfahrt-Enthusias-
mus und Kdnnen dazu gefiihrt, da wir
ihn als einen der effizientesten Flughé&fen
Europas bezeichnen kdnnen. Die Einfiih-
rung der Kategorie lli A im Dezember
1983 manifestiert augenscheinlich, daB
Graz-Thalerhof lber bessere Installatio-
nen verfiigt als viele bedeutend groBere
Flughafen unseres Kontinents.

Die fliegerische Begeisterung im Bun-
desland Steiermark hat dazu eine ge-
sunde Basis ermoglicht. Wir gratulieren
zu den auf dieser Grundiage aufgebau-
ten Leistungen.

In allen fliegerischen Belangen hat die
Steiermark wichtige Akzente gesetzt:
Von Militérluftfahrt Gber die Aligemeine
Luftfahrt mit den Fliegerschulen von
ASKO und UNION bis zum generellen
Versténdnis fir diese Branche. Nicht
ohne Grund wird seit den 70er Jahren die

Ein Flughafen, der sich in unserer hoch-
technisierten Zeit unter einem agilen Ma-
nagement standig weiterentwickelt und
auch auf internationaler Ebene durchaus
sehen lassen kann. Was vor 70 Jahren
als militérische Einrichtung begann, ist
heute aus dem Wirtschaftsleben nicht
mehr wegzudenken. Steigende Passa-
gierzahlen und ein Uiberaus gutes Fracht-
aufkommen sind der in Zahlen gegos-
sene Beweis fiir diese Tatsache.

An dieser Stelle mdchte ich jenen dan-
ken, die all das durch ihre vorausschau-
ende Planung, durch ihre innovative
Kraft und manchmal auch durch kalku-
lierten Mut zum Risiko ermdglicht haben.
Diesen Dank, der damit indirekt dem
Osterreichischen Steuerzahler abgestat-
tet wird, mdchte ich pauschal den Gesell-
schaftern des Flughafens Ubermitteln:
Der Republik Osterreich, dem Land Stei-
ermark und der Landeshauptstadt Graz.
Mein persénlicher Dank gebihrt den
Mannern, die diese Korperschaften ver-
treten haben und es noch tun.

Die Zukunft des Flughafens Graz-Thaler-
hof steht sicher unter einem guten Stern:
Dies kann angesichts der vielen Positiva
der Vergangenheit und der Gegenwart
durchaus prognostiziert werden. Diese
Prognose wage ich, weil ich weiB, daB
alle verantwortlichen Krafte an einem
Strang ziehen. Und dies &uBert sich auch
jetzt, anlaBlich der Festveranstaltung
zum 70-Jahr-Jubildum. Die groBe Luft-
fahrtausstellung im Grazer Stadtmu-
seum, eine Vortragsreihe und zahlreiche

Grundausbildung jedes Piloten von
Austrian Airlines in Graz und Kapfenberg
durchgefihrt. Weit Giber 100 Piloten von
Austrian Airlines, die dort ausgebildet
wurden, haben hier die optimalen Vor-
aussetzungen vorgefunden. Die Verbun-
denheit der Gsterreichischen Fluggesell-
schaft mit dem Land Steiermark wird
nicht nur dadurch dokumentiert, daB ei-
ner ihrer Vorstandsdirektoren aus die-
sem Bundesland kommt, sondern auch
dadurch, daB zwei DC-9 mit den Namen
»Graz" und ,,Steiermark" von uns einge-
setzt werden.

Dr. Hubert Papousek
Vorstandsdirektor der Austrian Airlines

Rahmenveranstaltungen bis zum inter-
nationalen GroBflugtag am 15. Septem-
ber bilden ein wirdiges Round up zum
offiziellen Festakt am 26. Juni. Den Or-
ganisatoren dieser Veranstaltungen darf
ich hier an dieser Stelle offiziell herzlich
danken. Dank gebiihrt den Bediensteten
der Flughafen Graz Betriebsges.m.b.H.
und den Offizieren und Soldaten des Flie-
gerhorstes Nittner sowie den Mitarbei-
tern des Grazer Stadtmuseums.
Besonderer Dank gebiihrt dem Direktor
des Flughafens Graz-Thalerhof, Herrn
Gemeinderat Friedrich Eder und dem Ka-
sernkommandanten, Major Peter Handl.
Fliegen ist heute ein nicht mehr wegzu-
denkender Bestandteil des Alltages. Es
war ein langer Weg; oft war er steinig und
mihevoll, und dennoch war es ein Weg,
der im groBen und ganzen frei war von
schweren Unféllen. Dies moge auch in
Zukunft der Fall sein.

»Gllick ab, gut Land!*

i

Stadtrat Dr. Alfred Edler
Vorsitzender des Aufsichtsrates der
Flughafen Graz Betriebsges.m.b.H.



Technischer Fortschritt und Sicherheit

In den 70 Jahren seines Bestehens hat
der Flughafen Graz eine Entwicklung
sondergleichen gemacht, auf die wir mit
Recht stolz sein kénnen.

Aus den Etrich-Tauben, den zweisitzigen
Eindeckern des Jahres 1914 mit knapp
mehr als 100 Stundenkilometer ent-
wickelten sich Verkehrsmaschinen mit
mehr als 1000 Stundenkilometern und
hochtechnisierte Kampfflugzeuge der
zweiten Generation.

Aus einer Handvoll Passagiere des Jah-
res 1924 sind weit mehr als 100.000 jahr-
lich geworden. Die Concorde, das
schnellste Verkehrsflugzeug der Welt,
aber auch die modernsten Militarflug-

G

Fritz Eder, Dir.
Geschaftsfiihrer

zeuge, Jaguar und Harrier, gaben sicham
Thalerhof ihr Stelldichein.

Das urspriinglich kurz vor dem 1. Welt-
krieg errichtete Militarflugfeld, das heute
nach 60 Jahren Zivilluftfahrt primar dem
kommerziellen Flugverkehr dient, ist mit
seinen hochmodernen Einrichtungen fir
die Steiermark mit ihrer Landeshaupt-
stadt Graz zum Tor zur weiten Welt ge-
worden.

Unsere nationale Luftlinie, die Austrian
Airlines, fliegt von hier aus regelmaBig
Frankfurt, Wien und Zirich an; die Deut-
sche Lufthansa startet sechsmal wo-
chentlich zur Drehscheibe Frankfurt, und
der Kunstflugschwarm Karo As des hier

am Flughafen Graz beheimateten Uber-
wachungsgeschwaders beginnt vom
Thalerhof aus seine Fliige nach ganz Eu-
ropa.

Als bevorzugter Standort fiir Charter-
flige verschiedenster Fluggesellschaf-
ten, als Mekka der Flugsportler, als
Wiege militarischer und ziviler Piloten-
ausbildung hat sich der Thalerhof einen
hervorragenden Namen gemacht.

Ob fir die zivile oder militdrische Luft-
fahrt ist es fir uns Auftrag und Verpflich-
tung zugleich, auch in der Zukunft dafir
zu sorgen, daB technischer Fortschritt
und militérische Sicherheit am Flughafen
Graz eng miteinander verbunden sind.

"W

Peter Handl, Major
Kommandant des Fliegerhorstes Nittner



Die Vorzeit

Am 17. Dezember 1903 hob als erster
Mensch der Amerikaner Orville Wright
mit einem Motorflugzeug vom Boden ab.
Gab es zwar schon lange Zeit Versuche,
sich in die Luft zu erheben, so bedeutete
doch dieser Erstflug mit einer Maschine
schwerer als Luft die eigentliche Ge-
burtsstunde der Luftfahrt. Dieses Ereig-
nis l10ste eine ungeheure Welle von En-
thusiasmus auf der ganzen Welt aus. Die
Luft zu erobern wurde zur Devise — auch
in Osterreich, wo erstmals 1906 Franz
Wels, ein Untersteirer, mit einem von /go
Etrich konstruierten Gerat flog. ,Der
Mensch fliegt. Das war der groBe Ein-
druck heute und wird vielleicht die flache
Selbstversténdlichkeit von morgen
sein“, stand am 23. Oktober 1909 in der
»Neuen Freien Presse" anlaBlich eines
internationalen Flugmeetings im nieder-
Osterreichischen Aspern zu lesen - und
in der Steiermark begann sich jene Luft-
fahrtbegeisterung zu entwickeln, die das
Land und die Hauptstadt Graz zu einer
fliegerischen Hochburg machen solite;
jene Luftfahrtbegeisterung, deren Wur-
zeln bis in das spéte 18. Jahrhundert zu-
riickreichen.

Ing. Paul Jaritz stellte zu Ostern 1914 seinen Tiefdecker im Landhaushof aus. (Foto Stadt-

museum Graz)

Hunden und wilden Tieren dar. Das
ganze 19. Jahrhundert hindurch zeugen
viele Zeitungsberichte von der Beliebt-
heit solcher Veranstaltungen, und im
Jahre 1853 startete der beriihmte fran-
zOsische Luftschiffer Goddard mit sei-
nem Ballon in Graz.

Sy et emaghh Ly wr T
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Sorgten mit ihrem ,Lenkballon Estaric” auf der Grazer Herbstmesse fiir eine Sensation: die
Briider Alexander und Anatol Renner (Foto Stadtmuseum Graz).

Graz und die
Luftfahrtbegeisterung

Damals war es der in Graz geborene
Alois von Beck-Widmanstetter, dessen
aerostatische Versuche den Beginn der
Flugtechnik in Osterreich darstellten -
und bereits 1784, also in den Tagen der
Briider Montgolfier, deren bemannter
Freiballon sich am 21. November 1783 in
Paris erstmals von der Erde abhob, er-
lebte Graz das Spektakel eines aller-
dings unbemannten Ballonaufstieges.

»Mit gnddigster Bewilligung wird Don-
nerstags den 26. Febr. (1784) der Engli-
sche Bereuter Herr Price zu einem ange-
nehmen und unterhaltenden Schauspiel
fiir einen hohen Adel, und ein hochge-
schétztes und verehrungswiirdiges Pu-
blikum Drey Aerostatische Luftballons
aufsteigen lassen*, hieB es damals in ei-
ner Ankiindigung. Das Echo war enorm.
Spéater brachte der Luftschiffer EnBlen
die Grazer zum Staunen. Er stellte 1791
mit Ballonen sogar eine Jagd zwischen

Die Briider Renner und
Ing. Paul Jaritz

Den Ballonen folgte das Luftschiff. Die
Briider Anatol und Alexander Renner, ei-
ner Artistenfamilie entstammend, bau-
ten gemeinsam mit inrem Vater Franz ein
Luftschiff, dessen Motor Ubrigens Jo-
hann Puch konstruierte. Auf der Grazer
Herbstmesse des Jahres 1909 sorgten
sie damit fir eine Sensation. Am
26. September 1909 war es soweit. Vom
Trabrennplatz erhob sich das erste Luft-
schiff der &sterreichisch-ungarischen
Monarchie. ,,Los" sagte Vater Renner,
der Propeller begann sich zu drehen, und
das Luftschiff, genauer Renners , Esta-
ric-Lenkballon 1“, ging in die Héhe. Aller-
dings zwang eine Havarie am Seiten-
steuer die tollkiihnen Brider zu einer
Notlandung. Am néchsten Tag folgte der
zweite Start: Majestétisch und elegant
zog das Luftschiff Schleifen und Achter
und setzte unter frenetischem Beifall der
Zuseher am Boden auf.

Bereits damals hatte der 1891 in Peg-
gau-Deutschfeistritz geborene /ng. Paul
Jaritz durch seine Erfindungen wesent-
lich zur Weiterentwicklung des Flugwe-
sens beigetragen. Schon 1910 wurde
ihm bei einem internationalen Flugtag in
Budapest trotz groBer Konkurrenz der
Preis fiir Flugzeugkonstruktion zuge-
sprochen. Ab 1912 baute er den ersten
Tiefdecker in Gemischtbauweise aus
Holz und Stahl und einer damals sensa-
tionellen Metallverstelluftschraube. Zu
Ostern 1914 stellte Jaritz diesen ,,Flug-
apparat* im Hofe des Grazer Landhau-
ses aus.

Die Errichtung des
Flugfeldes Graz-Thalerhof
1913/14

Nachdem die dsterreichisch-ungarische
Heeresverwaltung einer Pilotenausbil-
dung in der Armee zugestimmt hatte,
wurde am 19. April 1911 auf dem Flug-
feld Wiener Neustadt die ,k. u. k. Flug-
maschinen-instruktionsabteilung” ge-
grundet. Ab dieser Zeit entwickelte sich
die planmaBige Heranbildung von Feld-
piloten. Wegen der Balkankrise wurden
1912 aus den wenigen vorhandenen
kriegsverwendungsfahigen Flugzeugen
Feldformationen gebildet und auf noch
unausgebauten Flugfeldern ,,Flugparks *
errichtet. Offensichtlich wurde aus finan-
Zziellen Griinden auf schon im Besitze der
Krone befindliche Grundstiicke zurtick-
gegriffen. Denn Anfang 1913 wurde das
bereits 1826 erworbene Geldnde des Ex-
erzierplatzes der Garnison Graz bei Tha-
lerhof kommissionell auf seine Verwend-
barkeit als Flugplatz iberprtift, einige
Ackerparzellen dazugekauft und nochim
selben Jahr mit dem Ausbau begonnen.
Die Errichtung von sechs Flugzeughan-
gars, der Ausbau von bestehenden Ge-
béduden und die Planierung mehrerer je-
weils 100 Meter breiter Rollstreifen wur-
den ziigig in Angriff genommen. Als néch-
ste Ausbaustufe war die Errichtung des
Mannschaftsgebédudes, der Werkstétte,
zweier Benzindepots und eines Kriegs-
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flugzeugdepots geplant. Das Mann-
schaftsgebdude stellte eine einheitlich
geplante , Fliegerkaserne® dar, wie sie
dann bis 1914/15 auf allen &sterreichi-
schen Flugplatzen gebaut wurden.
Noch inmitten dieser regen Bautatigkeit
wurde im April 1914 mit der Belegung des
Platzes begonnen.

Oberleutnant Feldpilot Erich Kahlen, der
1909 als Infanterie-Offizier zur Luftschif-
ferabteilung gestoBen war und am
11. Juni 1913 die Feldpilotenpriifung ab-
gelegt hatte, war mit der Neuaufstellung
des Flugparks Nr. 10 beauftragt und als
erster Flugplatzkommandant des Tha-
lerhof eingesetzt. Uber den Beginn des
Militarflugbetriebes in Graz-Thalerhof
berichtete Obst a. D. Kahlen personlich:

Ui rschriftg; Inhabers:
.
é .

»~Anfang April 1914 wurde auf dem Flug-
feld Thalerhof bei Graz der Flugpark 10
aufgestellt. Aber vorerst war auBer eini-
gen halbfertigen Gebdude, einem Vor-
kommando und dem leeren Flugfeld
nichts da, was zu fiihren gewesen wére.
Die Flugplatzeinrichtungen sollten da-
mals bereits aus Unterkiinften fir
60 Mann und aus zwei kleinen gemauer-
ten Hangars fiir je drei Flugzeuge beste-
hen, waren aber noch lange nicht fertig-
gestellt. Das Flugfeld selbst hatte eine
Fldche von 100 Joch. Trotz des Flugbe-
triebes wurde der Platz weiterhin wd-
chentlich einmal von der Artillerie- oder
Kavallerietruppe der Garnison Graz als
Exerzierplatz bentitzt.

Erst Mitte April trafen per Bahn aus Gérz
zwei bei Lohner in Lizenz gebaute Et-
rich-Schulflugzeuge mit Reparaturmate-
rial und Werkzeug ein. Auch zwei Motor-
wérter und zwei Apparaturmonteure ka-
men mit, sodaB zumindest mit dem Zu-
sammenbau der Maschinen begonnen

werden konnte. Kurz darauf kam vom
Flugfeld Ujvidek noch ein Etrich-Schul-
flugzeug mit dem starken Daimlermotor.

Flugapparate vom Typ Etrich-Taube stan-
den am Anfang der fliegerischen Entwick-
lung auf dem Thalerhof (Foto Bildstelle
Thalerhof).

Vom Fliegerarsenal war am 1. Mai 1914
personelle Verstdrkung in Thalerhof ein-
getroffen. Zwei Unteroffiziere, einer da-
von der Dienstfiihrende Unteroffizier der
Einheit, zwei Chargen und 14 Soldaten
verstérkten die Besatzung des Flugplat-
zes. Nach dem Eintreffen der kompletten
San-Ausristung und von zwei PKW
stand dem Beginn des Einfliegens der
Apparate mit 20. Mai 1914 nichts mehr
im Wege. Da der Flugpark Nr. 10 noch
keine Werkstétte besaB, muBten die Ma-
schinen im Falle von Havarien in zerleg-
tem Zustand per Bahn nach Fischamend
gebracht werden. “Nach Kahlens Bericht
soll das Auftauchen des ersten ,Flug-
zeugapparates“Uber Graz am 26. Juniin
der Stadt ziemliches Aufsehen erregt ha-
ben. Eine Grazer Tageszeitung berich-
tete liber dieses Ereignis:

* Der crite Flug eined Grajer Militars
fliegers. Der gejirige Tag war wieder cin denfoirbiger
in ber Gefdidite dev Grager Quftfahet. Cr bradite un3
ben erften §lug der erft vor furgem gefdaffenen Militdr-
flugfbation auf dem Thalerhof, die in aller Stille vor
wenigen Tagen ihve erjten Flugseuge (jivei Ctridy-
Tauben) gugemwiefen echielt, obtwohl die drei ber Station
sugeteilten Offiztersflteger {djon feit mehr als Monats-
frift in Gvay weilen. Das Militarflugfeld echielt durd
diefen Grjtlingsflug eigentlid) erft feine Weihe und jo
barf man ben geftrigen Tag fozufagen ald den Geburtdtag
unfered Militarflugfelded begeidhnen, bad bidher nur
Dffigiersflieger audmwdrtiger Fliegerftationen bei fidy al3
Gifte gefeben hatte. Einer der Dffiicraflieger Batte
fdon am Donnerdtag in den Nadymittagsftunden einen
Glug unternehmen twollen, madjte aber nur einen furzen
Flug iiber dem Flugfelde, da der Wind zu ftart war.
Die giinftige Witterung, bdie gefern nadmittag Hier
Berrjdite, ermdglidhte c3 ihm, fein Borhaben geftern juc
Tat zu maden. Bad ned) 5 Uhr nadymittagd tourde

- aud) ein Flugseug im Sitben von Gray gefidytet, ba3 in

wunberbar ruhigem Fluge von Siben bdaherfam, in
einem grofen frveife ik auf eine Hoke von eiwa 600
bis 700 Meter hinaufjdhranbie, nad furgem Fluge in
ndrblidyer Ridjtung in tweitem Bogen wendete und wicder
die Ridjtung nady bem Thalerhof nahim, wo ber Flieer
gegen 6 Uhr abend3 glatt lanbete.

Nicht unerwahnt sollen an dieser Stelle
die Namen der beiden Oberleutnante
bleiben, die gemeinsam mit Kahlen als
Feldpiloten den Flugbetrieb auf dem
Thalerhof begannen, namlich die Ober-
leutnante Schindler und Schmoczer.
Bereits zwei Tage nach dem groBen Er-
eignis des Erstfluges fielen am 28. Juni
1914 der Thronfolger Erzherzog Franz
Ferdinand und seine Gattin in Sarajewo
dem Attentat zum Opfer, das als ausl6-
sendes Moment fiir den Ersten Weltkrieg
zu betrachten ist.

Der Kriegsbeginn 1914 traf die k. u. k.
Militarluftfahrt relativ unvorbereitet. Die
Anzabhl der feldverwendungsféhigen Ge-
rate und der ausgebildeten Feldpiloten
war zu gering, Flugabwehr gab es tiber-
haupt keine. Auf Grund der drohenden
politischen Lage wurde am 21. Juli 1914
die unverziigliche Aufstellung von acht
Fliegerkompanien angeordnet, darunter
die Flik. 10 in Thalerhof. Und bereits eine
Woche spater erhielt Kahlen die Order
zum Packen der Koffer und seine Flik. 10
nach Wien-Aspern zu verlegen. Mit
90 Pferden, 45 Fuhrwerken sowie einem
Lkw und einem Pkw, die alle erst aus der
Umgebung des Flugplatzes organisiert
worden waren, verlieB die Flik. 10 am
4. August 1914 ihre Friedensgarnison.
Zuriick blieben ein RiicklaBkommando
und die drei Etrich-Tauben.

Sie haben

einen Freund.

rasch
freundlich
uberall

Stadtische:

Wer versichert ist
hat einen Freund

Landesdirektion fiir Steiermark, Gurtelturm 1, 8020 Graz, Tel. 989-0




Der Thalerhof im Ersten
Weltkrieg

Mobilisierung und Kriegsausbruch unter-
brachen die gesamte Ausbildung von Pi-
loten und Beobachtern. Ab Herbst 1914
begann man mit der Aufstellung von Flie-
gerersatzkompanien (Flek.), die den ge-
samten Pilotenersatz heranbilden soll-
ten.

Wahrend am Thalerhof die Vorbereitun-
gen fiir die Aufstellung der Flek. 3 liefen,
wurde an die Ostseite des Flugfeldes an-
grenzend ein Lager errichtet, in das Inter-
nierte und Kriegsgefangene gebracht
werden sollten. An der Westseite des
Flugfeldes wurde ein Interniertenfried-
hof, nordwestlich davon der Soldaten-
friedhof angelegt, die beide erst nach der
Ubernahme des Flugplatzes durch die
Deutsche Luftwaffe im Jahre 1938 auf-
geldst werden sollten.

Mit Jahresbeginn 1915 wurde die Flek. 3
offiziell aufgestellt und mit 1. Marz von
Hptm Eugen Steiner-Géltl ibernommen.
Ab Marz 1915 wurden samtliche Flieger-
ersatzkompanien dem neugeschaffe-
nem Kmdo./Fliegerersatzbataillon |
(FIEB)in Wiener Neustadt unterstellt. Als
Folge der Neuorganisationen und Auf-
stellungen des Jahres 1915 konnte
schon am 3. Juni mit der Flik. 17 eine
weitere Einheit in Thalerhof aufgestelit
werden. Die Ausbildung in der Flek. 3
war im Juni soweit fortgeschritten, daB
eine neue Fliegerkompanie, mit neuen
Flugzeugen ausgeriistet, an die Front
gehen konnte. Eine Inspizierung der
Flek. 3 im Spatsommer 1915 erbrachte
besondere Anerkennung; mit 1.093
Starts stand sie an der Spitze der Lei-
stungen.

Anfang Mai 1916 ordnete das Kriegsmi-
nisterium die Errichtung je einer Werft
auf allen bestehenden Flugplatzen an,
sowie die Errichtung von Bauten im Ba-
rackenstil samt transportablen Hangars
fiir sieben weitere Fliegerersatzkompa-
nien. Als sich mit der Verbesserung des
Fluggerates der Luftkrieg auch auf das
Hinterland auszuweiten begann, wurde
1915/16 mit dem Aufbau eines Luftfahr-
zeug-Abwehr-Dienstes (LfA.) und eines
Flugwachenetzes begonnen. Die aktive
Abwehr feindlicher Flugzeuge sollte
durch LfA-Kanonenziige entlang der
Hauptverkehrslinien und durch , Ab-
wehrflugzeuge” von den Heimatflugplat-
zen aus durchgefiihrt werden. Ab Ende
September 1916 wurden auch auf dem
Flugfeld Thalerhof drei derartige Flug-
zeuge stationiert. Aus Mangel an kriegs-
verwendungsfahigen , Apparaten” wa-
rendies nur altere Typen, fiir die Gberdies
nur je ein Maschinengewehr zur Verfu-
gung stand.

Inden Jahren 1916/17 herrschte auf dem
Thalerhof rege Bautatigkeit. Drei Flug-
zeughallen, eine Kraftfahrzeuggarage,
mehrere Schuppen und eine Mann-
schaftsbaracke wurden gebaut und die
Arbeiten an einem Augmentationsmaga-
zin, an zwei Kriegsflugzeugdepots und
einer weiteren Baracke aufgenommen.
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Thalerhof 1917 von Siidosten aus gesehen. Ortschaft Thalerhof mit den damals der Stidfront
angeordneten Geb&uden. Zum Ostrand Kriegsgefangenenlager. Archiv Konig.

Im Sommer 1917 wurde auf dem Thaler-
hof durch die Flugparkabteilung Wien der
FiIPk. 2 errichtet. In den beiden Kriegs-
flugzeugdepots dieses Flugparks sollte
die Ausristung fur acht Feldfliegerkom-
panien und die dazugehdrenden Flieger-
etappenparks gelagert werden.

Bis Kriegsende wurde auf Grund ver-
mehrter und zum Teil tollkiihn vorgetra-
gener feindlicher Einflige die Zahl der
Abwehrflugzeuge standig erhdht. So lag
auf dem Thalerhof im Jahre 1918 das
LfA-Geschwader | mit einer Staffel, die
zweite Staffel bildeten die Abwehrflug-
zeuge der Flek. 12 in Kiagenfurt-Anna-
bichl.

Noch im Friihjahr 1918 wurde die Errich-
tung eines zweistéckigen Mannschafts-
gebaudes auf dem Flugfeld und eines Of-
fizierswohngebdudes siidwestlich des
Flugplatzes in Angriff genommen. Beide
Gebaude wurden jedoch nicht mehr fer-
tiggestellt.

Anfang 1918 wurde unter Hptm. Kahlen
das Kmdo./Fliegerersatzbataillon Il mit
Sitz in Graz gebildet, dem neben dem
FIPk. 2 und der Flek. 3in Thalerhof etwa
sechs weitere Fliegerersatzkompanien
in Udine, Szombathely, Klagenfurt und
Villach unterstanden. Die Flek. 3 fiihrte
zu dieser Zeit Hptm Richard Pasquali,
den FIPk. 2 Hptm Stefan Orlovsky.

Die Ausbildung von Piloten und Beob-
achtern wurde bis zum AbschluB des
Waffenstillstandes im November 1918
durchgefiihrt. Nach siebenjahriger Auf-
bauarbeit und vier Kriegsjahren kam im
November 1918 auch fiir die k. u. k. Flie-
gertruppe das Ende.

Vom Volkswehrfliegerhorst
zum Zivilflughafen

Im November 1918 brach die Habsbur-
germonarchie zusammen. Osterreich
wurde zum Kleinstaat. Doch damit war
die Fliegerei vorerst in Osterreich noch
nicht zu Ende. Die mit 15. November
1918 aus Freiwilligen aufgestellte Volks-
wehr erhielt am 6. Dezember eine Flie-
gertruppe. Kommandant dieser vorwie-
gend aus ehemaligen Angehdrigen der
k. u. k. Fliegertruppe zusammengestell-
ten Fliegerformation wurde Hptm FP.
Anton Sieber.

Bereits vorher war durch Freiwillige das
Material fiir die neue Fliegertruppe ge-

sammelt worden. Am Thalerhof hatte
der ehemalige Kmdt. des FIEBIII,
Hptm FP. Kahlen, eine Anzahl von Flie-
geroffizieren um sich gesammelt und
ebenfalls eine Fliegerkompanie formiert.
Am 2. Janner 1919 wurde die Organisa-
tion der deutsch-dsterreichischen Flie-
gertruppe festgesetzt und am Thalerhof
die Fliegerhorste 3 und 4 unter dem je-
weiligen Kommando von Hptm FP. Kah-
len und Hptm FP. Kastranek errichtet.
Eine straffe Filhrung war jedoch auf
Grund der Nachkriegssituation nicht
mdglich, auch fehlte es am entscheiden-
den politischen Willen, um dieser Orga-
nisation, wenn auch nur kurzfristig, zu
einem Erfolg zu verhelfen.

Im Sommer 1919 wurde von Obstl. Waltl
und Hptm i. G. L6hr vom Staatsamt fir
Heerwesen versucht, durch rechtzeitige
Reduzierung der Fliegertruppe und die
Bildung einer militérischen Flugpolizei
unter dem Kommando von Hptm FP. Ni-
kitsch zumindest einen Teil des Kaders
und das notwendigste Gerét zu erhalten.
So wurde auch auf dem Thalerhof eine
sogenannte Polizeiflugstaffel unter dem
Kommando von Hptm FP. Schmoczer
aufgestellt und mit zwei ,,Brandenbur-
gern“ und zwei ,,Phénix‘ ausgestattet.
Eine Reihe von Fliegerhorsten wurde
aufgelést und die FIH 3 und 4 aus ,,6ko-
nomischen und techn. Griinden* unter
der Fiihrung Kahlens zur ,Fliegerabtei-
lung in Thalerhof bei Graz* vereinigt.
Die Bestimmungen des Friedensvertra-
ges von Saint Germain vom 10. Septem-
ber 1919 sollten den Bestrebungen zum
weiteren Ausbau der Militér- und Zivilluft-
fahrt schon in der Anfangsphase ein ra-
sches Ende bereiten. .

Ende Mérz 1920 kam es zur Ubergabe
des gesamten Flugfeldes samt Einrich-
tungen an die steierméarkische Landesre-
gierung, obwohl das Staatsamt fiir Heer-
wesen immer wieder betont hatte, daB
der Flugplatz fir militarische Zwecke re-
serviert bleiben sollte. Es folgte die Auf-
18sung der Fliegerabteilung und des Sta-
tionskommandos. Auch die Flugpolizei
sollte trotz eines letzten Rettungsversu-
ches nicht lange bestehen bleiben. Hptm
FP. Schmoczer gelang es jedoch noch
vor der Uberpriifung durch eine interal-
lierte Kommission, insgesamt fiinf
Hansa-Brandenburger Cl-Aufkldrungs-
flugzeuge in umliegenden Gehdften zu
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verstecken. Drei davon sollten schiieB-
lich den Grundstock des im Jahre 1924
gegriindeten ,,Steirischen Fliegerver-
eins‘ bilden.

Die voreilige Ubergabe der Flugplatzan-
lagen an die steiermérkische Landesre-
gierung im Jahre 1920 hatte zur Folge,
daB die Mehrzahl der Hangars und son-
stigen Gebdude der Zerstbrung entging,
wie es im Friedensvertrag von Saint Ger-
main festgelegt war. in Wiener Neustadt
etwa muBten samtliche Anlagen dem
Erdboden gleichgemacht werden. Durch
die Erfilllung der Bestimmungen des
Friedensvertrages war die Militarluft-
fahrt Osterreichs auf jenen Entwick-
lungsstand zuriickgeworfen, auf dem sie
sich vor der Grindung der Militar-Aero-
nautischen Anstalt 1892 befunden hatte.
Dennoch war der Geist der luftfahrtbe-
geisterten Grazer ungebrochen. Sie wa-
ren bereits damais auf dem besten
Wege, Graz zum Zentrum der Sportflie-
gerei in Osterreich zu machen. Da Flug-
verbot fur Motorflugzeuge bestand, be-
muhte sich im Verein fir Luftfahrt unter
Leitung von Professor Schenkel ein Per-
sonenkreis an der Grazer Technischen
Hochschule besonders um den Segel-
flug. Ab 1921 gab es schon eine Gleit-
und Segelfliegergruppe im Verein fiir
Luftfahrt. Forschung und Flugtechnik so-

v

polizei hervorgegangen waren, durchge-
fuhrt.

Die Aufhebung der Verbote und eine
Starthilfe durch Ing. Hugo Junkers, der

geographischer Beziehung sehr glinsti-
gen Flughafens St. Peter bei Graz".
Letztlich scheiterte es am Geld, der Flug-
platz Thalerhof blieb bestehen.

Eine Potez 29-2 der ,Aeroput” landete mehrmals in Graz (Foto: Archiv Flughafen Graz).

damals die modernsten Reiseflugzeuge
konstruierte und baute, ermdglichten am
14. Mérz 1923 die Griindung der Oster-
reichischen Luftverkehrs A. G., kurz
OLAG. Inkurzer Zeit hatte sich die OLAG
internationales Ansehen verschafft. Die
Bundesianderhauptstédte Linz, Klagen-
furt, Salzburg, Innsbruck und Graz zeig-
ten verstérktes Interesse, in ein inner-
Osterreichisches Flugnetz einbezogen
zu werden. Im Rahmen zahlreicher Son-
der-, Rund- und Werbefliige der OLAG

Eine F-13 der OLAG auf dem Thalerhof (Foto Archiv Flughafen Graz).

wie die Ausubung des Segelflugsportes
bezeichnete diese Gruppe als ihr Haupt-
anliegen.

Diente die Luftfahrt auch in Osterreich
vorerst fast ausschlieBlich militarischen
Zwecken, so gewann sie nach dem
1. Weltkrieg immer mehr Bedeutung ais
ziviler Verkehrstréger, auch wenn die
Passagiere in dieser , Flug-Steinzeit"
noch Lederbekleidung und Stulpenhand-
schuhe anziehen muBten, das Lutschen
von Kandiszucker sowie das , Ohren-
stopfen” dringend empfohlen wurde -
und im Winter das Mitnehmen von War-
meflaschen ratsam erschien. Bald aller-
dings wurde das Fliegen komfortabler,
die verkehrsmaBige Nutzung begann.
1922 {ibernahm die Republik Osterreich
die Flugplatze Aspern, Thalerhof und An-
nabichl in ihre Verwaltung, nachdem die
Interalliierte Kontrollkommission einen
Teil der Anlagen freigegeben hatte. Die
Verwaltung dieser Flugpldatze wurde
1923 dem Biiro fir Luftfahrtsangelegen-
heiten im Staatsamt fiir Verkehr (ibertra-
gen und deren technische und admini-
strative Leitung von den Flugplatzin-
spektionen der Polizei, die aus der Flug-

wurde auch der Thalerhof 1924 erstmalig
angeflogen.

1924 wurde am Thalerhof der ,,Steiri-
sche Fliegerverein” gegriindet und der
Leiter der Flugplatzinspektion, Polizei-
kommissdr Schmoczer, zu seinem Pré-
sidenten gewdahit. Noch im November
des gleichen Jahres hatten die Steirer die
erste aus dem Weltkrieg stammende und
mit einem Fiat-Motor ausgeristete
»Brandenburger” auf den Namen ,,Sty-
ria* getauft. Neben dem Kennzeichen
»A-17" trug die Maschine den steirischen
Panther auf dem Seitenleitwerk.

Im Jahre 1925 erdffnete die OLAG die
Binnenflugstrecke Wien-Graz-Klagen-
furt. Vielen erschien allerdings damals
die Lage des Flugplatzes nicht glinstig.
Stimmen wurden laut, das Flugfeld naher
an die Landeshauptstadt zu verlegen.
Die weite Entfernung des Thalerhof von
der Stadt wiirde den Flugplatz bedeu-
tungslos machen. Viel glinstiger wére es,
einen neuen im Bereich der Gostinger Au
zu errichten, hieB es 1923. Spater, bis in
die dreiBger Jahre hinein, férderten auch
maBgebliche Stellen die Bestrebungen,
»nach Errichtung des in klimatischer und

Seit 1927, dem Jahre, als der Thalerhof
zum Zollflughafen erklart wurde, fihrten
uber ihn zahlreiche nationale und inter-
nationale Flugstrecken. So die von der
OLAG mit der Transadriatica Societa
Anonima betriebene Linie Wien-Graz-
Venedig, oder die im gemeinsamen Be-
trieb der OLAG und der Ungarischen
Luftverkehrs AG stehende Strecke Bu-
dapest-Graz-Klagenfurt. Als weitere
Destination kam Susak (Rijeka) hinzu.
Nicht nur der Linienflugverkehr von, nach
und Uber Graz, sondern auch die Sport-
fliegerei erlebte in den spaten zwanziger
Jahren einen beachtlichen Aufschwung.
Die Schockelfliige des Jahres 1926 wirk-
ten bahnbrechend fiir den gesamten Se-
gelflugsport in Osterreich. In zahlreichen
Ausstellungen von Fluggerédten wurde
Werbung fiir den Flugsport gemacht, ne-
ben dem Schdockel die Platte und Pretul
sowie die Teichalpe als prachtiges Flug-
gelande entdeckt.

Auch im Fallschirmspringen hatte Graz
schon zu der Zeit eine fiihrende Rolle
inne, wobei Major Gratzky als Ausbilder
an erster Stelle zu erwédhnen ist.

Die militarische Luftfahrt war ailerdings
noch immer verboten.

Reisebiiro Ges. m. b. H.

Friedrichgasse 6

bei der Gebietskrankenkasse
A-8010 Graz-Austria

& 0316/71 552,71 553
Telex 031 986

Wir vermitteln und veranstalien: Abenteuer- und
Lxpeditionsreiscn, Betriebsausflige, Campertouren,
Segel‘Motorjachten, Kongressaulenthalte, Muturareisen,
Sport- und Fitnessurlaube, Taucherreisen,

Sprachferien im Ausland sowic Studien- und Bildungsreisen

DER SPEZIALIST
FUR GRUPPENREISEN
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Eine auBergewohnliche
Erfahrung

THOMSON-CSF kann sich nicht — wie der Flughafen
Graz — ehren, seit 70 Jahren im Dienste der Luftfahrt
tatig zu sein. Jedoch seit iber 25 Jahren—d. h., seitdem
die Elektronik eine wesentliche Rolle im Flugverkehr
spielt —ist THOMSON-CSF stets in der ersten Reihe der
Entwickler und Hersteller von Navigationsanlagen, Luft-
raumuberwachungs- und Kontrollsystemen zu finden.

530 Instrumentenlandesysteme (ILS), Uber 600 elektro-
nische Navigationssysteme und 516 Radarstationen,
die in 80 Landern verkauft wurden, durften dies bewei-

sen.
Alle 6sterreichischen Flughéafen — auBer Salzburg —sind
mit ILS von THOMSON-CSF ausgestattet. Das ILS 381
des Flughafen Graz erfillt die Bedingungen der Kate-
gorie 3.

Luftfahrt- und Elektronikindustrie entwickeln sich sehr
rasch. Permanente Forschungsanstrengungen und um-
fassende Erfahrung geben THOMSON-CSF die Mog-
lichkeit, Gerate anzubieten, die dem letzten Stand der
Technik entsprechen und dem genauen Bedarf der ein-
zelnen Kunden entgegenkommen —wie z. B. das Radar-
system RSM 870, das sowohl von Osterreich als auch
von der franzésischen Zivilluftfahrt ausgewéhit wurde,
oder auch das Instrumentenlandesystem ILS 381 (und
bald das MLS ,,SATRAM" — derzeit im letzten Entwick-
lungsstadium).

/) THOMSON-CSF
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Die OLAG-Fliegerschule
Graz-Thalerhof

In Verhandiungen im Zuge der Pariser
Botschafterkonferenz vom November
1926 hatte Osterreich die gleichen Er-
leichterungen in den Bestimmungen fiir
die Zivilluftfahrt erhalten wie das Deut-
sche Reich: Paradoxerweise bedeuteten
diese Erleichterungen gleichzeitig den
StartschuB fiir den Wiederaufbau der
Militarluftfahrt in Osterreich. Wenn auch
die Alliierten zwdlf Offizieren das private
Erlernen und Ausiiben des Flugsportes
gestatteten, stand es sicher nichtin ihrer
Absicht, eine neue &sterreichische Flie-
gertruppe aufkommen zu lassen. Daher
wurde auch der gesamte Wiederaufbau
der eigenen Fliegertruppe unter streng-
ster Geheimhaltung begonnén.

Einer Idee des deutschen Reichswehr-
Generals Hans von Seeckt folgend, nam-
lich den Kader fiir die spatere Luftwaffe
mittels einer zivilen Fliegerschule heran-
zubilden, bereitete Obstiti. G. Alexander
Léhr die Wiederaufsteliung der Flieger-
truppe vor. Das Instrument zur Realisie-
rung seiner Projekte fand Lo&hr in der
OLAG. Nach Aufhebung der interalliier-
ten Militérkontrolle konnte nun im Jahre
1928 in Aspern mit Hilfe der OLAG und
der Flugplatzinspektion der Polizei mit
der auBerordentlichen Ausbildung von
Bundesheerangehérigen zu ,,Sportflie-
gern“, Beobachtern und Technikern be-
gonnen werden. Als Fluglehrer dienten
die beiden bereits 1924 bei der Schwei-
zer Luftwaffe ausgebildeten ehemaligen
Feldpiloten Hptm Egon Hervay und
Hptm Erich Zdiarsky, die ersten Flug-
schiiler waren Lt Schalk und Lt Mahnert.
Im Friihjahr 1929 endlich wurde die Flie-
gerschule, kurz Flisch-Graz, errichtet. Zu
ihrem Leiter wurde der ehemalige Feld-
pilot und Kamerad Léhrs, Regierungsrat
Obstit a. D. Alfred Eccher Edler von Ma-
rienburg, ernannt, der zuvor die Leitung
des Innsbrucker Flughafens innegehabt
hatte. Mit der Errichtung der Flisch-Graz,
wo die Voraussetzungen sowohl hin-
sichtlich Infrastruktur als auch Geheim-
haltung wesentlich besser waren, wurde
die Ausbildung in Aspern eingestelit.
Die Schulmaschinen kaufte das Bundes-
ministerium fiir Heerwesen, doch gehér-
ten sie offiziell zum Flugzeugpark der
OLAGund hatten zivile Kennzeichen. Fiir
die Erhaltung des Fluggerites der
Schule wurde noch 1929 eine Werkstitte
errichtet, die von Hptm Ing. Johann Ham-
merle geleitet wurde. Die Flugschiiler re-
krutierten sich aus Polizeibeamten, jun-
gen Bundesheeroffizieren und Maturan-
ten, die allesamt als sogenannte ,, Matu-
ranten“ auf Staatskosten zur Flisch ein-
berufen und in ein Zivilverhéltnis bei der
OLAG ubernommen wurden. Sie wurden
gemeinsam als ,,Jungflieger* in den so-
genannten ,Jahresfliegerkursen" zu-
sammengefaBt. Der erste Jahresflieger-
kurs 1929/30 lief am 1. August an. Ihm
gehodrten an: Obstit Otto Schébel, die
Leutnante Harald Steiner, Oskar Leon-
hardt und Walter Vogler, die OLAG-

Der Schickelfalke, eine Eigenentwicklung ~AKaflieg“, mit dem cand. Ing. Walter Miihibacher
im Jahre 1933 den 1. Post-Segelflug von Graz nach Marburg durchfiihrte (Foto Schalk).

Angestellten Hubert Laggner, Karl Luft,
die Maturanten Horst Schwab, Rudolf
Uberlackner und Alexander Baabe, ab
Oktober Hptm Neuhdittler und Lt PreBI-
mayer. Die Leutnante Hans Schalk und
Kurt Hiibel sowie die Sicherheitswache-
beamten Anton Fischer, Friedrich
Schwecher! und Luadwig Braun wurden
einem Vervollkommungskurs unterzo-
gen.

Natirlich gab es mit Beginn des Ausbil-
dungsbetriebes groBe organisatorische
Probleme und Méngel. Einer der gréBten
Maéngel war bei Flugzeugen und Geriten
feststellbar. Deshalb wurde bereits im
Oktober 1929 der Eigenbau groBer
»Brandenburger-Flugzeuge" beschlos-
sen, die Ubrigens gemaB dem ,,Jahrbuch
der Luftflotten”, Jhg. 1928, zu den sta-
bilsten Schulflugzeugen der Welt gezihlt
werden durften. Ab 1930 sollte dann
noch unter der Leitung Himmeries die
Lizenzherstellung der Udet ,,Flamingo*
im Eigenbau der Technischen Abteilung
anlaufen. Durch die Haufigkeit von Repa-
raturarbeiten wurden diese Eigenbau-
vorhaben aber derart verzdgert, daB die
erste selbstgebaute ,,Brandenburger*
erst am 1. Dezember 1930 ausgeliefert
werden konnte. Trotzdem sollten diese
Bemiihungen eines eigenstandigen Flug-
zeugbaues innerhalb der, wenn auch
nicht offiziellen, Fliegertruppe als histo-
rische Leistung ihre Anerkennung finden.
Der Flugbetrieb selbst fiithrte natiirlich
auch schon in jenen Tagen zu Schlagzei-
len in der Lokalpresse wie ,, Flamingo tru-
delt iber Graz“, oder ,,GroBes Kunst-
und Schaufliegen (ber Voitsberg*, was
zu einem ,, Anpfiff* der Flisch durch die
OLAG beitrug und auch Obst Léhr zu
dieser Zeit nicht gerade gelegen kam.
Neben den ,,Brandenburgern* und ,,Fla-
mingos “kam im April 1930 ein Schulflug-
zeug Osterreichischer Konstruktion, eine
»~Hopfner” HS 8-29, zur Flisch. Es sollten
noch acht Maschinen dieses Typs ange-
kauft werden. Zur Tarnung trugen alle
Maschinen die Aufschrift ,,OLAG-Flie-
gerschule Thalerhof”. Ende Juni 1931
begann die Einschulung auf die ersten
zwei italienischen Fiat A-120, einmotori-
ge Aufklaringsflugzeuge mit zwei
Mann Besatzung und Bewaffnung. Da-
mit war nach elfjéhriger Unterbrechung
wieder eine kleine, mit kriegsverwen-
dungsfahigen Militarflugzeugen ausge-
ristete Osterreichische Fliegerformation

“in Thalerhof stationiert. Aus Sparsam-

keits- und auch Geheimhaltungsgriinden
wurden die Aufklarungsmaschinen auBer
Dienst gestellt und ,,aufs Eis gelegt“. Sie
durften nur mit Genehmigung von Obst
Léhrbei Assistenzleistungen des Heeres
geflogen werden.

Am 10. Mai 1932 konnte nach einjahriger
Bauzeit der erste in Stahlkonstruktion
errichtete Hangar auf der Siidwestseite
des Flugfeldes Gibernommen werden. Die
Fliegerschule Graz besaB zu diesem
Zeitpunkt vierzehn Flugzeuge und hatte
bereits so viele Flugzeugfiihrer in ihrem
Stand, daB der Ausbildungsbetrieb auch
wieder auf Aspern ausgedehnt werden
muBte. 1933 begannen in der Flisch die
Vorbereitungen fiir die spatere Einglie-
derung in das Bundesheer. Im Februar
wurde auch die Kunstflugausbildung der
spéteren Heeresflieger aufgenommen.
Hier stand als Ausbilder vor allem der
spatere Obst Hans Schalk zur Verfi-
gung, der wesentlichen Anteil hatte, daB
Graz-Thalerhof auch zur Wiege des
Kunstfluges in Osterreich wurde.

An der Flisch wurden auch Versuche im
Schleppflug durchgefiihrt, und so kames
Mitte Mai 1933 zu einem bemerkenswer-
ten fliegerischen Ereignis, als der dama-
lige cand. Ing. Walter Miihibacher, Ange-
hériger der ,,Grazer Akademischen Flie-
gergruppe” an der TH Graz, den ersten
internationalen Postsegelflug von Graz
nach Marburg durchfilhrte. Ein ,Fla-
mingo* gab Miihlbacher die nétige Start-
hilfe in Thalerhof, als er mit seinem
»Schdckelfalken" 19 kg Post nach Mar-
burg transportierte, und holte ihn von
Marburg im Schlepp nach Graz zuriick.
Im Spéatsommer 1933 wurde unter
strengster Geheimhaltung mit der Auf-
stellung einer Jagdstaffel begonnen. Da-
mit wurde die schrittweise Enttarnung
und die Ubernahme der Schule in das
Bundesheer eingeleitet. Am 18. August
trafen die ersten fiinf Jagdeinsitzer Fiat
CR-20 aus Italien kommend auf dem
Flughafen Graz-Thalerhof ein. Kurz nach
seiner Rickkehr aus Italien wurde Oblt
Schalk von Obst Léhr personlich zum
Kommandanten der am Thalerhof aufge-
stellten Jagdstaffel | (JaSta l) ernannt.
Der ebenfalls in Italien ausgebildete Ob/t
Vogler wurde Stellvertreter. Ein Flugbe-
trieb durft vorerst nicht durchgefiihrt
werden.




Technischer Dienst bei der OLAG-Flisch Graz-Thalerhof. Flugschiiler warten Schulmaschi-
nen vom Typ Udet 12a ,Flamingo* (rechts) und Hopfner HS-829 (links). Im Hintergrund einer
der kleinen Hangars neben der alten Fliegerkaserne im Siiden des Flugplatzes (Foto: Staats-

archiv-Kriegsarchiv, Wien).

Gegen Ende 1933 begann die schritt-
weise Enttarnung der geheimen Flieger-
truppe, indem zuerst die inoffizielien Be-
zeichnungen der Ausbildungsgruppen in
den militérischen Schriftverkehr aufge-
nommen wurden. Ab 1. Juli 1934 versa-
hen die Angehérigen der Lehrabteilun-
gen, die als Sonderformationen der Flie-
gertruppe aufgestellt worden waren, ih-
ren Dienst in Uniform, womit sie ihren
militarischen Charakter offen zeigten.
Die Bezeichnung , Fliegerschule Thaler-
hof* blieb aber noch bis Ende 1934 in
Verwendung, obwohl sie seit 1. April
durch die Ubernahme in die militarische
Lehrabteilung Il in Graz unter dem Kom-
mando von Obstit Yllam aufgelbst war.

Eccher wurde fiir seine Verdienste um
den Aufbau der Militarluftfahrt ausge-
zeichnet und zum Oberst ernannt. 1937
solite er auf eigenes Ersuchen als Ver-
tragsangestellter (Luftsportreferent) in

Hauptmann Hans Schalk, der spatere Kom-
mandant des Jagdgeschwaders |.

Mitte (mit Hund), Obstlt a. D. Eccher und Fluglehrern und den ersten Flugschiilern. Dahinter
die veralteten Brandenburger Schulmaschinen aus dem 1. Weltkrieg (Foto Schalk).

das Kommando/Luftstreitkréfte (KoLu)
aufgenommen werden.

Der Thalerhof war mit der Fliegerschule
Graz als getarntem Ausbildungszentrum
zur Geburtsstatte der Fliegertruppe der
Ersten Republik geworden.

*) Anmerkung der Redaktion: Es ist Absicht der Re-
daktion, in allen Bereichen die Namen der ,,Mé&nner
der jeweils ersten Stunde* werturteilsfrei und voll-
standig anzufiihren. Sollten dennoch Fehler und
Versaumnisse zustandekommen, wird um Nach-
sicht und Versténdnis gebeten.

BAUUNTERNEHMEN

DIPL.ING.FRITZ WEBERN,GRAZ

SCHILLERPLATZ 4
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Die Zivilfliegerei auf dem
Thalerhof bis zum Ausbruch
des Zweiten Weltkrieges
1939

Bedingt durch die Auswirkungen der
Weltwirtschaftskrise, war auch in Oster-
reich ein Rickgang im Flugverkehr zu
verzeichnen, Flugstrecken muBten ein-
gestellt werden.

Ab 1930 wurde der Thalerhof in das
Flug-Funknetz einbezogen und erhielt
auch eine Peilstation.

Nicht von der Krise berihrt war die
Sportfliegerei in Graz. 1931 rief
Dr. Franz Platzer den ,,Steirischen Flie-
gerring*ins Leben. Graz wurde beriihmt
als Mitveranstalter der Osterreich-
Rundfliige ab 1932 und der Internationa-
len Pfingstfiiige.

Ab 1934 ging es im Linienflugverkehr
wieder aufwarts, und bis 1936 lag die
OLAG schlieBlich im Beforderungspro-
gramm an vierter Stelle in Europa. Vor ihr
lagen lediglich die Deutsche Lufthansa,
die hollandische KLM und die Air France.
Das Streckennetz erreichte 4862 Kilo-
meter und damit seine groBte Ausdeh-
nung. Der Erfolg der &sterreichischen
Fluglinie wirkte sich auch fiir den Thaler-
hof giinstig aus, konnte doch eine neue
Sommerverbindung von Wien tiber Graz,
Klagenfurt und Laibach nach Susak auf-
genommen werden.

Um den steigenden Passagierverkehr
bewaltigen zu kénnen und um nicht wie
bisher Verkehrsmaschinen zwischen
den Militdrgeb&uden abfertigen zu miis-
sen, wurde 1937 mit dem Bau eines
neuen Abfertigungsgebdudes begon-
nen. 1939, im Jahre des Kriegsausbru-
ches, konnte es erdffnet werden.
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Der Ausbau des Flughafens
Thalerhof bis 1938

Wichtigste Punkte des im Marz 1934 er-
stellten Planes fiir den Ausbau der Bo-
denorganisation der Heeresfliegerkréfte
waren der Ausbau von Thalerhof zu ei-
nem Militdrflughafen, der Neubau des
Militarflughafens Wels sowie die Wieder-
aufnahme des Flugbetriebes in Wiener
Neustadt. Die Bestrebungen, den Flug-
platz Thalerhof unter Militarverwaltung
zu bekommen und Militar- und Zivilluft-
fahrt zu trennen, waren nur schwer rea-
lisierbar. Die Lehrabteilung Illitt vor allem
unter akutem Platzmangel und muBte auf
Unterkiinfte auch auBerhalb des Flug-
platzbereiches zuriickgreifen. Im Werk-
stattengebaude und in der sogenannten
Fliegerkaserne befanden sich Wohnun-
gen von Zivilpersonen. Von den zahlrei-
chen Gebiuden und Baracken auf der
Siidseite waren nur mehr die gemauer-
ten Objekte iibriggeblieben. Die 1913/14
errichtete Fliegerkaserne diente als Ab-
fertigungsgebaude, in dem die Zollstelle,
die Flughafenleitung, die Flughafenin-
spektion der Polizei und die Sanitéts-
stelle untergebracht waren. Die alte Kan-
tine war zur Gastwirtschaft mit Fremden-
zimmern umgebaut worden, das neue
Mannschaftsgebaude und das Wach-
haus dienten als Wohnhauser. An Flug-
zeughallen gab es nur noch zwei kieine
Hangars am Siidrand, den neuen Flisch-
Hangar und an der Westseite noch zwei
hélzerne Hangars der ehemaligenk. u. k.
Fliegertruppe. In der Mitte der Westseite
ein Beobachtungsturm fir die Fluglei-
tung der Fliegerschule. Arzt oder Kran-
kenwagen gab es zu dieser Zeit auf dem
Flugplatz nicht. Bei Ungliicksféllen muB-
ten die Arzte in Kalsdorf oder Puntigam
verstandigt werden.

Die Verkehrsverbindungen waren fir ei-
nen Verkehrsflughafen mehr als nur pro-
vinziell. Fir die Fluggéste war ein Zubrin-
gerdienst eingerichtet worden. Besucher
und Bedienstete waren auf den gelegent-
lich verkehrenden Autobus oder auf die
Eisenbahn angewiesen.

Im Friihjahr 1935 konnte endlich die Tar-

nung vollends fallengelassen werden.
Die als Lehrabteilung Il bezeichnete Flie-
gerformation am Thalerhof wurde, um
den defensiven Charakter zu betonen,
als Heeres-Luftschutzabteilung dekla-

Der ,Kontrollturm* 1930. Im Hintergrund der
1914 angelegte Soldatenfriedhof (Foto:
Obst Schalk).

Fiat CR-20 Jagdflugzeuge in Reih und Glied vor dem neuen Flisch-Hangar 1934 (Foto Obst

Schalk).
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riert. Sie wurde ebenso wie die aus ihr
hervorgegangene ,, Technische Zeugan-
stalt Graz* dem Kommando/Luftschutz-
truppe in Wien unterstellt.

Im Laufe des ersten Quartals des Jahres
1935 waren weitere 14 Fiat CR-20 auf
dem Luftwege in Graz-Thalerhof einge-
troffen. Infolge der verstarkten Flugaus-
bildung kam es in wenigen Monaten zu
einer in der Geschichte der Fliegertruppe
einmaligen Anhdufung von Unféllen und
Notlandungen mit Bruch, zum Gliick
wohl nur mit einem Schwerverletzten,
doch mit zwei total und 14 erheblich be-
schadigten Maschinen.

Mit 1. Juli 1935 erreichte Generalmajor
Léhr mit der Aufstellung der Luftstreit-
kréfte das erste Ziel seiner jahrelangen
mithsamen Aufbauarbeit. Das LuzKdo
erhielt die Bezeichnung ,,Kommando der
Luftstreitkréfte”, die Heeresluftschutz-
abteilung in Graz wurde in Fliegerregi-
ment 2 umbenannt. Die Technische
Zeuganstalt Graz wurde unter dem
neuen Leiter,  Schiffbau-Ingenieur
1. Kl. d. R. Wilhelm Czerney in ,Flieger-
werft“ umbenannt. Zusétzlich wurde,
aus dem Hafentrupp hervorgehend, die
.,Hafenkompanie Thalerhof* aufgestellt.
Das Kommando iber das Fliegerregi-
ment 2 mit dem Sitz in der Grazer Laza-
rettfeldkaserne erhielt Obstlt Julius Yi-
lam, sein Adjutant wurde Oblt Kurt Hi-
bel.

Jagdgeschwader unter dem Kommando Hauptmann Schalks iber den Wolken (Foto Schalk).
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Swissair:

First Class,
Business Class,
Economy Class

in allen Flugzeugen.

Und das weltweit.

Die Swissair bietet vom 25. Mirz 1984
an in allen ihren Flugzeugen nach rund
100 Destinationen in aller Welt eine
First Class, eine Business Class und eine
Economy Class.

Eine First Class mit exklusivem
Komfort und exklusivem Service. Am
Boden genauso wie in der Luft. Dafiir
sorgen in immer mehr Flughifen die
speziellen Abfertigungsschalter und
die geschmackvoll eingerichteten First
Class-Lounges. Dafiir sorgen unter vie-
lemanderen die bequemen Slumberettes
in den Erstklass-Abteilen der DC-10 und
der B-747, die drei Meniis, aus denen
Sie auf jedem Langstreckenflug wihlen
kénnen und natiirlich die Stewardessen
und Purser, die Ihnen dazu auch aus-
erlesene Weine nach allen Regeln der
Haute Gastronomie servieren.

Die Swissair hat aber auch eine
Business Class wie keine andere. Das
merken Sie schon vor dem Start am gros-
seren Sitzabstand in allen Flugzeugen. In
den DC-10 gibt es zudem nur noch 7 Sitze
llinqhin den B-747 nur noch 8 Sitze pro

eihe.

So ist es fir das Kabinenpersonal,
dessen Anzahl wir speziell fiir die
Business Class vergrossert haben, auf
Langstrecken moglich, Thnen von den
zwei Meniis, die Sie zur Auswahl haben,
Jedenwarmen Gangeinzelnaufzutragen.
Und Sie konnen in den neuen, breite-
ren Sitzen so entspannt wie zuhause
im Fauteuil eines der acht verschiede-
nen Musikprogramme {iber angenehm
leichte, elektrodynamische Kopfhorer
geniessen.

Dazu kommen Sie als Business Class-
Passagier in den Genuss von bereits
bewihrten Annehmlichkeiten: Sie kon-
nen Thre Reise jederzeit umbuchen oder
unterbrechen und auf Langstrecken-
fligen Thren Lieblingssitz schon beim
Buchen reservieren lassen. Ausserdem
finden Sie in immer mehr Flughifen
separate Abfertigungsschalter.

Natiirlich hilt die Swissair neben all
dem noch einige Uberraschungen fiir die
Economy Class bereit. Wie es der Name
schon sagt, sind das ganz besonders die
giinstigen Tarife.

Die Economy Class der Swissair ist

aber nicht nur giinstig, sondern auch
preiswert. Das merken Sie wihrend des
Essens am echten Porzellan, dem richti-
gen Besteck und an denrichtigen Glisern
fir den Wein. Aber auch daran, dass Sie
fur Getranke und Kopfhorer nichts
bezahlen miissen und wihrend des
ganzen Fluges mitder bereits sprichwort-
lichen Gastfreundschaft der Swissair
nicht bedient, sondern betreut werden.
Die Swissair bietet also konsequent in
allenihren Flugzeugen 3Klassenan: Eine
First Class fiir Passagiere, die gerne welt-
weit besonders luxurios Swissair fliegen.
Eine Business Class fiir Passagiere, die
gerne weltweit besonders komfortabel
Swissair - fliegen. Und eine Economy
Class fiir Passagiere, die gerne weltweit
besonders giinstig Swissair fliegen.

swissair




Das FIR 2 gliederte sich damals im we-
sentlichen in ein Jagdgeschwader, ein
Schulgeschwader, eine Fliegerwaffen-
kompanie, eine Fliegerparkkompanie,
die Hafenkompanie Thalerhof und die
Hafenkompanie Klagenfurt. Das Jagdge-
schwader hatte 2 Jagdstaffeln, die Ja-
Sta Nr. 1 unter Obit Schalk, die Ja-
Sta Nr. 2unter Oblt Roman Auernig. Das
Schulgeschwader bestand aus der
SchuSta ,,A* unter Obit Wilfried Miiller
und der SchuSta ,,B*, noch in Aufstel-
lung. Wenige Wochen nach Aufstellung
der JaSta Nr. 2 verlieB diese unter Oblt
Miiller-Rienzburg den Thalerhof und er-
hielt Klagenfurt als standigen Garnisons-
ort zugewiesen.

Mit der Aufstellung der Luftstreitkréfte
durfte an den Luftfahrzeugen auch erst-
malig jenes Hoheitsabzeichen ange-
bracht werden, das schon ein Jahr zuvor
vom Angehdrigen der Fliegerwerft Tha-
lerhof, Ing. Paul Rosner, entworfen wor-
den war und das heute noch von den
Luftfahrzeugen der Fliegerkrafte des
Osterreichischen Bundesheeres gefiihrt

Luftaufnahme Fliegerhorst Thalerhof 1930.

standig auf dem Platz untergebracht
werden.

Anfang 1938 hatte GM Léhr auf sieben
Fliegerhorsten (Umbenennung seit 1936)
an die 300 Flugzeuge in 15 Staffein, ge-
gliedert in 2 Regimenterund 5 Geschwa-
der, sowie 3 Flugstiitzpunkte unter sei-
nem Kommando. Obwohl genaue Zahlen
nicht vorliegen, kann daran ermessen
werden, welchen Anteil davon der Tha-
lerhof zu Gbernehmen hatte. Auch ohne
die weitere Planung miteinzubeziehen,
die unter anderem die Aufstellung einer
~Seefliegerstaffel”, einer mit Ju 87 aus-
zuriistenden Sturzbomberstaffel, einer
weiteren Aufklidrungsstaffel und die Be-
schaffung von 42 modernen Jagdfiug-
zeugen He-112 fur das JaGeschw I in
Thalerhof beinhaltete, muB sich zwangs-
laufig der Vergleich mit der Jetztzeit auf-
dringen und der Fliegertruppe unter Gm
Léhr eine epochale Dynamik bescheinigt
werden. Der deutsche Einmarsch im
Marz 1938 setzte dieser iiberaus erfolg-
reichen Entwickiung ein unvorhergese-
henes vorzeitiges Ende.

Das Bild zeigt die 1913/14 errichtete alte Fliegerkaserne vorne rechts, links daneben die zur
Zeit errichteten kleinen Flugzeughangars, in der linken unteren Ecke die im Weltkrieg
errichtete Fliegerwerft, dariiber die beiden k. u. k. Holzhangers, in der Bildmitte der
Landekreis, an dem durch einen Rauchofen die Windrichtung signalisiert wurde (Foto Obst

Schalk).

wird — das weiBe, auf die Spitze gestellte
Dreieck im roten Kreisfeld.

Im Friihjahr 1936 erfolgte durch den An-
kauf von zu den Gemeinden Lebern und
Thalerhof gehdrenden Liegenschaften
samt Waldbestand die erste flichenma-
Bige VergroBerung des Flugplatzes seit
Errichtung im Jahre 1913/14.

Zur selben Zeit wurden das Kdo/JaGe-
schw. | (Hptm Schalk), die JaSta 3 (Lt
Gutmann), das Kdo/Schulgeschwader
(Olt Neundlinger) und die SchuSta ,B"
(Olt Auernigg) aufgestelit.

Im Laufe des zweiten Jahres ihres Be-
standes muBte die junge Fliegertruppe
den héchsten Blutzoll vor dem Kriege lei-
sten. 1936 verungliickten dreizehn Flie-
gersoldaten tddlich, davon allein sieben
von Einheiten in Thalerhof. Die Serie
schwerer Unfille fiihrte beim Schul- und
Jagdgeschwader zum Totalverlust von
neun Maschinen. Davon allein in der Zeit
vom 17. Mérz bis 28. Juli vier ,,Flamin-
gos“ und zwei Fiat CR-20.

1937 Uibernahm Mjr Neuhiittler das Flie-
gerhorst-Kommando. Das  Schulge-
schwader verlegte auf die neu errichte-
ten Fliegerhorste Zeltweg und Aigen.
Dadurch konnte auch das Kdo/FIR 2voll-

der
Luftstreitkriafte der |. Republik und deren

GM  Alexander Lohr, Schopfer

erster Kommandant (Foto Bildstelle

Zeltweg).
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Der Thalerhof von 1938 bis
1945

Als am 12. Mérz 1938 die 1. Welle der
deutschen Truppen um 08.00 Uhr die
Osterreichische Staatsgrenze in breiter
Front zu liberschreiten begann, hatten
bereits Verbéinde der deutschen Luft-
waffe Kurs auf die entlang der Vor-
marschstraBen gelegenen Flugplatze ge-
nommen. Da sich der Einmarsch von Bo-
dentruppen in den Siiden Osterreichs
aus verkehrstechnischen Griinden nicht
rasch bewerkstelligen lieB, kam aus mili-
tarischen, politischen und auch propa-
gandistischen Griinden der Luftwaffe be-
sondere Bedeutung zu. So wurde auch
der Thalerhof als erster Flugplatz im Be-
reiche des Fliegerregiments 2 von der
deutschen Luftwaffe besetzt, aus Wet-
tergriinden allerdings erst am 13. Marz.
Ein Teil des von Obst Vierling gefiihrten
GroBverbandes von 260 Maschinen, Ge-
schwader ,,Ziervogel”, landete nach ei-
nem gemeinsamen Propagandaflug tiber
Wien auf dem Fliegerhorst Thalerhof. Die
Spitze bildete die Maschine des R.L.M.
mit dem Stab unter Obstlt i. G. Kammhu-
ber. Die Besetzung wurde vom IV. Fall-
schirmjéagerregiment ,,General Goring*
durchgefiihrt.

Schon einen Tag spater wurden die
Osterreichischen Luftstreitkréfte von der
deutschen Luftwaffe ibernommen. Auch
die selbstindige Tatigkeit der OLAG war
damit zu Ende, sie wurde in die Deutsche
Lufthansa integriert.

Mit Wirkung vom 1. April wurde eine Flie-
gerhorstkommandantur A errichtet, die
die Bodeneinrichtungen zu ibernehmen
hatten. Noch im Friihjahr 1938 wurde der
Ausbau des Fliegerhorstes Thalerhof fur
die aus Blankensee kommende Stuka-
Gruppe 1./7168 in Angriff genommen und
in wenigen Wochen ein neues Baracken-
lager in Holzbauweise sowie zahlreiche
Bomben- und Munitionsdepots im west-
lich des Flugfeldes gelegenen Wald er-
richtet. Hinter den aiten Flugzeughallen
I-1V wurden die drei groBen Hangars V,
V! und VIl in Angriff genommen.

Der dlteste Verband der ehemaligen Luft-
streitkrafte, das JaGeschw I, wurde bis
Anfang Mai aufgeldst und das Personal
als Stammpersonal fir eine neuaufge-
stellte Zerstorergruppe in Markersdorf
vorgesehen. Nachdem der Stuka-Ausbil-
dungsbetrieb bereits voll aufgenommen
war, wurde am 1. Juli 1938 Hptm Réder

.aus der /V. Stuka L. G. als Nachfolger

von Kdr. Obst. Freiherr von Beaulieu-
Marconnay Horstkommandant. Der Tha-
lerhof wurde ,Leithorst” fiir die Platze
Zeltweg und Annabichl und war dariiber
hinaus zustiandig fir die Feld- bzw.
Ubungsplatze Altenmarkt, Unter-Gralla,
GroBpetersdorf, Hart, Leibnitz, Laubegg,
Gradenfeld und Haslach.

Im Mai 1939 wurde die Gruppe von Hptm
Walter Sigel ibernommen und ab 1. Juni
in ./St.G.76 umbenannt. Im Rahmen der
Kriegsvorbereitungen gegen Polen ver-
legte sie nach_Cottbus in Schlesien. Es
war gerade der ,,Grazer Gruppe " vorbe-
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halten gewesen, noch wenige Tage vor
Kriegsausbruch die Aufmarschpléne und
die Taktik des ,,Blitzkrieges“ gegen Po-
len fiir kurze Zeit ins Wanken zu bringen.
Bei einer Ubung im geschlossenen Ver-
band im Bereich des Truppeniibungs-
platzes Neuhammer bohrten sich infolge
einer unvorhergesehenen Wetterver-
schlechterung in Bodenndhe 73 Ju 87 in
den Boden, wobei 26 junge Flieger ihr
Leben lieBen. Nach dem Polenfeldzug
kehrte die Gruppe fiir kurze Zeit wieder
nach Graz zurlick, bevor sie im Verbande
des St.G. 2 ,,Immelmann“ am Westfeld-
zug teilnahm und im Juli 1940 endgiiltig
zur I. Gruppe des St.G. 3wurde. Anihrer
Stelle verlegte die Stuka-Schule 2 unter
Obstlt Dannenberg von Otrokowitz nach
Graz und blieb bis Dezember 1941 auf
dem Thalerhof.

Es wiirde den Rahmen dieser Festschrift
sprengen, samtliche Details dieser Zeit
zu erwahnen. Dies sei ernsteren histori-
schen Werken vorbehalten. Einige Na-

men und Fakten seien jedoch noch kurz
erwahnt:

Der Fliegerhorst Thalerhof diente in die-
ser unruhigen Zeit vielfach der Auffri-
schung durch den Kriegseinsatz abge-
kampfter Verbande, wie z.B. der /II./
St.G. 2im Fruhjahr 1941 oder gleich drei
Gruppen desselben Verbandes im Friih-
jahr 1942.

Auch die 1./J.G.27 mit dem ObFhr Jochen
Marseille lag kurze Zeit auf dem Thaler-
hof. 1942 lbernahm Obit Hans-Ulrich
Rudel, der bereits 1938 und 1941 auf dem
Thalerhof gewesen war, die Ergén-
zungsstaffel. 1943 wurde die 1941 unter
Obstit Gross aufgestellte kroatische
Fliegerschule von Agram nach Graz ver-
legt.

Am 25. Februar 1944, am 29. Méarz und
am 26. Juli war der Thalerhof Ziel alliier-
ter Bombenangriffe. Trotz der Angriffe
und der Bauarbeiten herrschte jedoch
bis zum Friihjahr 1945 reger Flugbetrieb
auf dem Platz.

Seit dem Jahre 1942 beschéftigte sich
die damalige Flughafenbetriebsgesell-
schaft mit dem Plan der Errichtung einer
befestigten Landebahn. Die dafiir not-
wendigen topographischen Aufnahmen
und Vermessungen dauerten bis zum
Friihjahr 1943. Kaum begonnen, muBten
die Arbeiten wegen Baustoffknappheit
eingestellt werden.

Im Frithjahr 1945 wurde auch der Thaler-
hof Absprungplatz fiir Einsédtze im
Osten, in der letzten Phase frontnaher
Einsatzflughafen. Am 9. Mai erreichten
die ersten sowjetischen Truppen Graz
und den Thalerhof. Damit ging auch die-
ses Kapitel der Geschichte des Thaler-

hof zu Ende.

Linienfliige
Graz—Innsbruck

Zeitsparend, bequem, piinktlich
4x pro Woche, Montag—Donnerstag

Haben Sie auch hartes Wasser?

Dann haben Sie frither oder spiter auch
mit Kalkschaden zu rechnen.

Grofanlage.

Vertragshéndler:

am

schrittener Kalkbelag wieder abgebaut.
Lindsay-Wasserentharter gibt es in 8 Modellgruppen und in
28 AusfGhrungen. Vom »Mini-Softener« bis zur Wasserentharter-

Bitte schreiben Sie uns. Eine unverbindliche Fachberatung mit
kostenloser Wasser-Analyse durch einen Llindsay-Fachberater
wird lhnen beruhigende Gewifheit bringen.

LINDSAY AUSTRIA GMBH

LINDSAY\Wasserentharter sind weltweit erprobte
Markengerite mit der berithmten LINDSAY-Langzeit-
Garantie fiir Jahrzehnte.

LINDSAY-Wasserentharter gibt es in 8 Modellgruppen und in 35 Ausfithrungen,
vom mini-softener bis zum Industriegerat.

LINDSAY-Kontaktadressen in Usterreich:

Franz Baver GMBH - Austinstrabe 37 - 3107 St. Pélten-Viehofen - Telefon 027 42/51914
Karl Kohlendorfer - SauerbruchstraBe 60 - 4600 Wels - Telefon 0 72 42/62 91 0. 215095
Michael Mittendrein - Stattegger Strabe 149 - 8046 Graz - Telefon 0316/6 3111
Andreas Reiter - 6200 Wiesing/Tirol - Nr. 208 b - Telefon 0 52 44/20 96

Scheck fiir eine kostenlose Wasser-Analyse

Wir bitten um eine unverbindliche Fachberatung mit kostenloser Wasser-
Analyse durch einen Lindsay-Fachberater

nach tel. Anmeldung bei HerrniFrau

Vor hartem Wasser und seinen Folgen schitzt zuverldssig ein
Wasserentharter von Lindsay. Im lonen-Austauschverfahren - also
ohne Beimischen von Chemikalien - wird kalkhaltiges Wasser
umgewandelt in weiches, kalkfreies Wasser; wird selbst fortge-

Firma

Adresse

Telefon




Flughafendirektor Franz Wratschko bei der > . S -

Erdffnung des neuen Abfertigungsgebdudes = :
im Gesprdch mit Birgermeister Dipl.-Ing. Eréffnung des neuen Abfertigungsgebdudes. Von links: Biirgermeister Dipl.-Ing. Gustav

Gustav Scherbaum Uber die weiteren Aus- Scherbaum, Bundesminister fir Verkehr, Dipl.-ing. Dr. Ludwig WeiB, Landeshauptmann
baumaBnahmen am Flughafen Graz (Foto Josef Krainer, Reg.-Rat Dr. Alfons Tropper, Vorsitzender des Aufsichtsrates, Minister a. D.

Archiv Flughafen Graz). DDr. Udo lllig.

Daliah Lavi auf dem Weg zum Konzert in
Graz.

Von links: Hugo Wiener, Cissy Kraner und Heinz Conrads bei Filmaufnahmen in den alten
Hangars, in der Nachkriegszeit.

»* .
T 1 1 EOMMANDANT DES MIUITAR

. - ERSTRUR) MIT ETRICN-EINDECKER UBER QRAZ |
} +OBERST § P ERICH KANLEN
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Kranzniederlegung an der Buste von Oberst  Staatsbesuch der englischen Kénigin am 8. Mai 1969, mit Landeshauptmann Josef Krainer
F. P. Erich Kahlen am 1. Novemher 1983 bei der Ankunft.
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Erst trink ich’s aus,mein

Weil es mehr
vom Besten hat
und weil es
langer reift,
zum hellen,
leichten,

eleganten
PILS

Neninghaus
PIIES

Das edle Pils
aus der Steiermark



1945 - die Stunde Null

Wie 1918/19 wurde auch nach dem Ende
des 2. Weltkrieges jegliche zivile und mi-
litdrische Luftfahrt in Osterreich unter-
sagt. Gab es im Krieg nicht weniger als
sechs von Graz ausgehende Linien, so
sah der Thalerhof nun keine Passagier-
maschinen. Der Flugplatz diente lediglich
als Basis fiir alliierte Militirmaschinen.
Eine Filmgesellschaft richtete in einem
der Hangars ihr Atelier ein.

Doch der Wiederaufbau setzte auch in
der Luftfahrt ein. Schrittweise kam es zu
Lockerungen. Mit dem Modellflugsport
begann es, und 1947 konnte das ,,Amt fiir
Zivilluftfahrt" errichtet werden. Ende
1949 erlaubte der Alliilerte Rat den Segel-
flugsport wieder. Wie bereits vor 1938
wurde Graz-Thalerhof auch jetzt wieder
zum Mittelpunkt, zum Mekka der Sport-
fliegerei in Osterreich. Die Grundlagen
fiir wohlorganisierte Schulen des Segel-
und Motorflugs sowie der Fallschirm-
springer wurden gelegt.

BP-Betankungen in den Anfangen (1950).

1951 Graz wieder im
Luftverkehr

Die Gesellschafter der Flughafengesell-
schaft, Republik Osterreich, Land Stei-
ermark und Landeshauptstadt Graz,
stellen fur den Ausbau der Anlagen be-
deutende Mittel zur Verfiigung. Die er-
sten BaumaBnahmen waren die Reno-
vierung des Abfertigungsgebaudes und
die Anschaffung von Geratschaften fir
den Bodendienst.

1951 beriihrte nach langer Pause eine
Flugstrecke wieder Graz. Es war dies die
Linie Rijeka~-Graz—Rijeka, beflogen von
der jugoslawischen Luftfahrtsgesell-
schaft JAT. In diesem Jahr konstituierte
sich der steirische Landesverband des
Osterreichischen Aero Clubs, zu dessen
ersten Prasident Dr. Josef Gaisbacher
gewahlt wurde.

1952 brachte dem Grazer Flughafen den
JAT-Kurs Beograd-Zagreb-Graz—
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“Jue évinnerung

an die feierlicie Wiedererdffuung odes Fughafuns Jhalerhof

am Samstag, den 23.Jum 1951

fin diefom bedeutfamen TJnge wurde die tadt Braz
nady langen Jatwen wiederum in den internatignaien Luft-
verkeljt einbejogen. Ea fet hisr befonders dem Borfizenden
der Flughafengefeilfthaft ferrn Candestat Drphil. of jur. ot
recpol. {ids Jllig und dem oefcydftsfinrer, Gerrn Direktor
Donner, gedankt, die fichy um die Abtinierung des FHugoer -
Petyrs geofe Terdienfte ermorben flaben.

Jmmerdar gut Lond!

(]

S frace

Frankfurt und die bestens organisierte
Weltmeisterschaft im Modellflug. Der
steigende Luftverkehr sowie die durch
und nach dem Krieg sprunghaft ent-
wickelte Flugtechnik lieBen die Errich-
tung einer neuen Landebahn notwendig
erscheinen. So erhielt 1954/1955 der
Grazer Flughafen eine 1500 m lange Be-
tonpiste — damals der erste Neubau die-
ser Art in Osterreich — mit der dazugeho-
rigen Anflugbefeuerung sowie die Aus-
gestaltung der Flugsicherungseinrich-
tungen.

Im Juni 1954 Griindung der Fallschirm-
springerschule und der 1. Motorflug-
schule unter Oberst Léw im Rahmen der
osterreichischen Rettungsflugwacht.

ter war Dipl.-Ing. Erich Prenner. Mit der
Aufstellung des Bundesheeres der Zwei-
ten Republik erfolgte auch wieder die Er-
richtung der Luftwaffe. Am 10. April 1957
bezog die erste Staffel Disentrainer vom
Typ Vampire ihren Standort in Graz-
Thalerhof. 1957 fand auch ein groBer
Flugtag mit geschatzten 50.000 Besu-
chern statt.

In diesem Jahr wurde auch die Vereini-
gung der beiden Luftverkehrsgeseli-
schaften ,Airaustria“ und ,,Austrian Air-
ways" (beide hatten nie ein Flugzeug im
Einsatz gehabt) unter Beiziehung der
Scandinavian Airline Systems (SAS) so-
wie der Fred Olsen Flyselskap die eigene
nationale Fluggesellschaft, die Austrian

Einholung der englischen Besatzungsfahne 1955.

1955 - Freiheit und
Lufthoheit

Der Staatsvertrag des Jahres 1955
brachte Osterreich die Freiheit wieder
und, aus der Rettungsflugwacht hervor-
gegangen, stand auch sofort die erste
Motorflugschule des Landesverbandes
Steiermark des Osterreichischen Aero
Clubs zur Verfiigung. Der erste Schullei-

Airlines — Osterreichische Luftverkehrs
A.G., gegriindet.

Zahireiche spédter namhafte Verkehrs-
und Militarflieger, wie General Karl Ma-
der und Kapitdn Robert Elias, haben da-
mals ihren Pilotenschein erworben bzw.
wieder erworben, unter ihnen auch Hof-
rat Dr. Josef Gaisbacher.

Ein Jahr spéter, am 31. Marz 1958, hob
zum ersten Mal ein Verkehrsflugzeug un-
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ter den Farben Osterreichs von der
Startbahn des neuen Zentralflughafens
Wien-Schwechat ab. Mit der Griindung
der ,.eigenen” Linie war die Mdglichkeit
geboten, ein Flugprogramm zu gestal-
ten, das ein Optimum fiir die Volkswirt-
schaft des Heimatlandes herausholte.
Graz sah damals noch keine AUA-Ma-
schine im Linienverkehr, obwohl eine sol-
che bereits 1959 am Thalerhof landete,
doch war sie nur wegen starken Nebels
in Wien nach Graz gekommen. Dafiir wei-
tete sich der Sportflug am Thalerhof mit
der Griindung des Heeresflugsportkiubs
»Albatros* 1959 weiter aus. Im Bereiche
der ,,General Aviation" trat neben Dr.
Gaisbacher, der 1961 die Steirische Mo-
torflugunion und 1965 die Steirische
Flugsportunion fiir Segelflug in Graz als
Schul- und Sportzentrum gegriindet
hatte, insbesondere DDr. Anton Heschgl
hervor, der 1958 den Steirischen Luftfah-
rerverband mit der ASKO-Fliegerschule
ins Leben gerufen hatte.

.
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Bau der ersten 1500-m-Betonpiste 1955 (Foto Macher).

Der Passagierraum im alten Abfertigungsgebiude mit Blick ins alte Flughafenrestaurant

(Foto Hausleitner).

1963 Graz im
AUA-Liniennetz

1963 nahm Austrian Airlines den Inlands-
flugdienst mit Maschinen vom Typ DC-3
auf, durch den die Landeshauptstidte
mit Wien verbunden wurden. Damit
schloB sich die letzte Liicke, die durch die
Liquidierung der alten OLAG 1938 dem
Gsterreichischen Luftverkehr geschla-
gen worden war. Ab 1. Mai 1963 wurde
taglich die Strecke Wien-Graz-Klagen-
furt und retour beflogen. Das Passagier-
aufkommen dieser Linie in Graz betrug
1963 2257 Personen. Schon 1964 ver-
doppelte sich diese Zahl. Aus dem Auf-
sichtsrat der Flughafen Graz Betriebsge-
sellschaft scheiden die Mitglieder Sek-
tionschef Dr. Otto Jettmar, Stadtrat
Dr. Karl Scherer und Ministerialrat
Dr. Josef Koller aus. Neu in den Auf-
sichtsrat wurden gewahit: Sektionschef
Dr. Karl Halbmayer, Ministerialrat DVW

Dr. Walter Schneider, Stadtrat Dr. Heinz
Pammer und Ministerialrat Dr. Josef Jur-
kowitsch.

1965 gliederte man Graz durch die Erdff-
nung des AUA-Kurses Graz-Linz~-
Frankfurt in das internationale Strecken-
netz ein.

Der Kurs wurde in den ersten beiden Jah-
ren taglich, auBer Sonntag, mit dem ei-
gens fiir den Nahstreckenverkehr ange-
schafften Fluggerdt des Typs Hawker
Siddeley 748 bedient. Schon im ersten
Betriebsjahr zdhlte man 3659 Passa-
giere. Die Skepsis mancher, eine interna-
tionale Verbindung von und nach Graz zu
fiihren, hatte sich als unberechtigt erwie-
sen, denn bereits 1968 konnte mit dem
Sitzplatzangebot in der zweimotorigen
Maschine nicht mehr das Auslangen ge-
funden werden, so daB ab Sommer 1968
auf die viermotorige Vickers Viscount,
die 65 Passagieren Platz bot, ibergegan-
gen wurde. Neben den Kursen von Aus-

Flugsicherungstechnik in den Anfangen im alten Abfertigungsgebaude.




trian Airlines hatte die JAT 1967 die Fe-
rienlinie Split-Graz-Split eréffnet.

Auch sonst war einiges los: Die Taufe
einer AUA-Caravelle auf den Namen
»~Steiermark" am 19. Mai 1966 gestaltete
sich zu einem regelrechten Volksfest auf
dem Thalerhof. Die Weltmeisterschaft im
Fallschirmspringen brachte Teilnehmer
aus 26 Nationen, und es gab wieder die
Europaflige, eine Flug-Rallye, die mit
Graz bis zur Gegenwart herauf eng ver-
bunden ist.

Inzwischen hatte sich auch der Charter-
verkehr beachtlich entwickelt: Ab 1969
brachte die ruménische Fluggesellschaft
Tarom steirische Urlauber nach Con-
stanza, die ostdeutsche Interflug ver-
band Graz mit Dresden und Ostberlin.
Die englische Gesellschaft Laker Air-
ways brachte mit der BAC-1-11 Berliner
Urlauber in die Steiermark, und die bul-
garische Chartergesellschaft Bulair

nahm mit einer viermotorigen lljuschin 18
den Charter-Flugverkehr auf der Strecke
Varna-Linz-Graz-Varna auf.

1966 trat Dir. Karl Donner, der seit 1936
Geschéftsfiihrer war, in den Ruhestand.
Ab 1967 wurde Dir. Franz Wratschko zu
seinem Nachfolger bestellt.

Abbruch des alten Flughafengeb&dudes 1968
(Foto Amsiiss).
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Das alte Abfertigungsgeb&aude vor dem Abbruch 1969 (Foto Amsiiss).

1969 - der neue Flughafen

Das Passagieraufkommen am Thalerhof
stieg enorm. Waren es im Jahre 1951
lediglich 1224 Passagiere, so zahite man
1965 schon 21.714 und im Mai 1969
konnte der 50.000. Passagier der AUA in
Graz begriBt werden.

Der Frachtverkehr stieg von 2500 kg im
Jahre 1963 auf 100.000 kg 1966 und
132.000 kg im Jahre 1968.

Dieser Frequenzsteigerung trug daher
die Flughafen Graz Betriebsgeselischaft
m.b.H. durch einen Ausbau der Flug-
sicherungsanlagen nach modernsten Ge-
sichtspunkten und einen Neubau des
Flughafengeb&udes Rechnung.

Anfang Mai 1969 war das nach den Ent-
wirfen des Architektenbiros Oratsch-
Haidvogel-Andree errichtete neue mo-
derne Abfertigungsgebédude fertig und
konnte seiner Bestimmung tlibergeben
werden.

An der Erdffnung nahmen u. a. Bundes-
minister fur Verkehr Dr. Karl Weiss, Lan-
deshauptmann Josef Krainer und Bir-
germeister Dipl.-Ing. Gustav Scherbaum
teil. In diesem Jahr sah der Thalerhof

auch einen &uBerst prominenten Flug-
gast. Queen Elizabeth II. landete anlaB-
lich ihres Staatsbesuches in Osterreich
mit einer Sondermaschine auf dem Gra-
zer Flughafen.

Der seit 1950 wirkende erste Vorsit-
zende des Aufsichtsrates, Bundesmini-
ster a. D. DDDr. Udo lllig, schied aus dem
Aufsichtsrat aus.

Sein Nachfolger wurde der heutige Lan-
desamtsprésident Dr. Alfons Tropper.

Ebenso schied als Vorsitzender-Steliver-
treter Biirgermeister Dipl.-Ing. Gustav
Scherbaum aus, sein Nachfolger wurde
Finanzstadtrat Dr. Alfred Edler. Ebenso
neu in den Aufsichtsrat kam Landesrat
Hans Bammer. Optimistisch wurde in die
Zukunft geblickt. Es sollten aber
schwere Zeiten bevorstehen. Die AUA
stand vor dem Ruin. 1970 drohte die Ein-
stellung des gesamten Flugverkehrs.
Der Inlandsdienst der AUA muBte am 31.
Marz 1970 liquidiert werden. Den Initia-
tiven der Flughafen Graz Betriebsgesell-
schaft war es auch zu danken, daB der
Linienverkehr von und nach Graz erhal-
ten werden konnte.
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Der Beginn des
Diisenzeitalters in
Osterreich

Mit Recht kann behauptet werden, daB
das Diisenzeitalter in Osterreich auf dem
Flughafen Graz-Thalerhof eingeleitet
worden ist. Denn hier sind die ersten Du-
senflugzeuge des im Jahre 1955 neu auf-
gestellten Osterreichischen Bundeshee-
res stationiert worden. Naturlich hat es
schon vorher von Gsterreichischen Flug-
platzen aus Dusenflugbetrieb durch die
deutsche Luftwaffe und auch die Besat-
zungsmachte gegeben. Aber unter den
rot-weiB-roten Farben waren es jene drei
von insgesamt acht De Havilland,
DH 115, ,,Vampire®, mit den Kennzei-
chen 5C-YA, 5C-YB und 5C-YC, die ab
Ende Marz 1957 vom Flughafen Graz-
Thalerhof aus den Disenflugbetrieb in
Osterreich begonnen haben.

Am 7. Méarz 1957 hatten die Hauptleute
Karl Bleckl, Arthur Pipan, der Oberleut-
nant Hermann Buchner und der Stabs-
wachtmeister Johann Schneider unter
den Fluglehrern Thornton und Wilson in
Hatfield in England mit der Einweisung
auf Dusenflugzeugen begonnen. Oblt
Buchner hatte dabei als einziger bereits
auf Disenflugerfahrung, und zwar auf
Me 262, zuriickblicken kénnen.

Nach Ende der Einweisung hatte Hptm
Pipan, noch von Thornton begleitet,
diese drei ,,Vampire” in einem Non-
Stop-Flug von 2 Stunden 16 Minuten
von Hatfield nach Wien-Schwechat ge-
fiihrt.

Am 28. 3. 1957, 14 Uhr 15, war es dann
endlich soweit. Hptm Bleckl setzt die Ra-

die Vampire erstmals einem grdBeren
und staunenden heimischen Publikum
sowohl im Fluge als auch am Boden, zur
Besichtigung ausgestelit, vorgefiihrt.
Am 1. Mai 1957 wird unter dem Kom-
mando von Hptm Bleck/ die JaBo-
Schulstaffel auf dem Fliegerhorst Tha-
lerhof aufgestellt:

Es setzt eine zunachst zdgernde, dann
sich stirmisch entwickelnde Ausbil-
dungstatigkeit ein. Zuvor jedoch wird -
die Brauche bei der neuen Fliegertruppe
sind noch nicht so streng - jedem, der
wissen will, wie es ist, wenn ,,ein Engel
schiebt”, dieses Gefiihl auch vermittelt.
So gelingt es auch dem jetzigen Kom-
mandanten des Fliegerregimentes 2,
Oberst Mag. Franz Eitner, als jungem
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Fliegerhorst
Nittner

Fast zwei Jahre nach dem Ende der Be-
satzungszeit konnte die dsterreichische
Fliegertruppe wieder auf einem der élte-
sten Militarflugplatze Osterreichs ihren
Einzug halten. Die Belegung des als Ver-
kehrsflugplatz geltenden Thalerhofs mit
Fliegerkraften erfolgte gemaB Minister-
ratsbeschlusses vom 21. November
1955, demzufolge auch Zivilflugplatze fur
die Mitbeniitzung durch die Luftstreit-
krafte herangezogen werden kdnnen. Es
kam zu der bereits vor 1938 geplanten
Teilung in einen nérdlichen, zivilen Teil,
den Verkehrsflughafen Graz, und einen
stidlichen, militdrischen Teil, den Flieger-

Eine Rotte De Havilland DH-115 ,Vampire“ im Fluge (Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).

Bald nach Aufnahme der Ausbildung konnte der 1000te Start auf der ,Vampire” gefeiert
werden, das Bild zeigt die Majore Pipan (i) und Bleckl (re) neben dem Jubildumsflugzeug nach
dem 1000sten Start der Vampire am 27. 8. 1959 (Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).

der der 5C-YA weich auf die damals erst
1500 m lange Betonpiste des Flughafens
Thalerhof! Osterreich hatte jetzt seine
eigenen Dusenluftfahrzeuge und war von
der Entwicklung auf diesem Sektor nicht
mehr ausgeschlossen.

Im April 1957 findet am Thalerhof der
erste und internationale Flugtag statt.
Neben anderen Attraktionen wird auch

Oberleutnant bereits eine Woche nach
Aufstellung der Staffel, einen neunminu-
tigen ,,Rundflug” mit dem Staffelkom-
mandanten zu ergattern.

Noch im selben Jahr erfahren weitere
Kaderpiloten die ersten Alleinflige auf
der ,,Vampire”, Hptm Rupert Thurner,
Oblt Hoffer-Sulmtal und Stwm Franz
Micheuz.

horst Thalerhof bzw. ab 1967 Flieger-
horst Nittner.

Die Unterbringungsmdéglichkeiten waren
allerdings recht ungiinstig, da im Zuge
der Verlangerung der Startbahn die
1913/14 erbaute Fliegerkaserne, die bei-
den Hallen im Suden und das Werftge-
biude aus dem Ersten Weltkrieg schon
1954/55 aus Griinden der Flugsicherheit
abgetragen worden waren. Erst mit der
ganzlichen Ubersiedlung der Kraftfahr-
zeuganstalt in die Grazer Jagerkaserne
wurden auch die Hallen erst nach und
nach geraumt. Die 1936/37 erbaute Flie-
gerkaserne war bereits belegt. Nachdem
eine provisorische Grenzschutzeinheit
die Objekte von den Briten iibernommen
hatte, war im Jahre 1956 die Versor-
gungskompanie 5 als erste Einheit in
Thalerhof zur Aufstellung gelangt.

Als mit 1. Mai 1957 die Jabo-Schulstaffel
auf dem Thalerhof offiziell aufgestellt
war (siehe auch: ,, Der Beginn des Diisen-
zeitalters in Osterreich*), lag die Organi-
sation der jungen Fliegertruppe noch in
den Kinderschuhen. Die infrastrukturel-
len Voraussetzungen waren daher &u-
Berst bescheiden. Der Dienstbetrieb der
ersten Osterreichischen Disenstaffel
wurde - im Vergleich zu den heutigen
Verhéltnissen — unter primitiven Voraus-
setzungen durchgefiihrt. Die Versorgung
erfolgte vorerst durch das Feldjagerba-



Major-Arzt Dr. Karl Manowarda, Fliegerarzt
am Thalerhof von 1959 bis 1966 (Foto:
Bildstelle Thalerhof).

Jdie im Jahre 1965 auf den Thalerhof verlegten Saab 91 D , Safir* bei
sinem ,Tag der offenen Tur* im Jahre 1966. Dahinter eine T-6 und
siner der beiden 1913/14 errichteten Hangars (Bild: Bildstelle
3raz-Thalerhof).

Betankung zweier ,Vampires“ auf dem desolaten Vorfeld einer der
beiden ehemaligen Flisch-Hangars, die von der Jabo SST im Jahre
1957 bezogen worden waren. Die Flugzeuge muBten (iber proviso-
risch verlegte englische PSP-Roste zur Startbahn gezogen werden
(Bild: Bildstelle Graz-Thalerhof).
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Oblt Eduard Nittner (Mitte), der am 3. Mai
1912 mit einer Etrich-Taube den Semmering
Uberflog und bei Graz landete. Nach ihm
wurde 1967 der Fliegerhorst Thalerhof in
Fliegerhorst Nittner umbenannt. Links von
ihm Oblt. Carl Banfield, rechts Oblt.

‘wei Harvard T-6 ,Texan“ auf dem Thalerhof 1961. Dahinter drei Schleppwinden der Blaschke, vor einem Lohner-Pfeilflieger

liversen Grazer Segelfliegervereine (Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).

(Foto: Heeresgeschichtliches Museum,
Wien).




taillon 17. Als Unterkunft diente eine der
1938 errichteten baufalligen Luftwaffen-
baracken.

Die bei der JaboSST geleistete Aufbau-
arbeit sollte die Voraussetzung fir die
Aufstellung des Jabo-Geschwaders wer-
den. Ab Janner 1961 begannen schwe-
dische Instruktoren in Graz mit der Vor-
ausbildung zukinftiger Jabo-Piloten. Die
Auswahl und Ausbildung der Piloten, die
bereits auf den Fouga CM-170 R ,,Magi-

ster" der Fliegerschulabteilung Zeltiweg
vorgeschult waren, dauerte bis zum
Marz. Anfang 1962 verlegte die Flieger-
schulkompanie 2 von Horsching nach
Graz und lieB nun auch die Bevdlkerung
der Flugplatzumgebung an dem bekannt
satten Kolbenmotorgerausch der Ha-
vard T-6 teilhaben. Anfang 1963 wurde
die JaboSST, bei gleichzeitiger Umri-
stung auf die neue Fouga ,,Magister", der
Fliegerschulabteilung in Zeltweg unter-

leistungsstark
orisverbunden
vnabhdangig
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stellt. Die gutbewahrten ,, Vampire* wur-
den an das Jabo-Geschwader in Hor-
sching abgegeben. 1965 kamen auch die
heute noch bei der Fliegerschule in Zelt-
weg verwendeten Saab 91 D ,, Safir”, die
als Nachfolgemuster fiir eine Reihe ver-
alterter Schulflugzeuge im Vorjahr be-
schafft worden waren, nach Graz.

Als Anfang 1966 aus der FiSabt zwei
Geschwader des neu aufgestellten FIR 2
mit den Standorten Zeltweg und Graz
gebildet werden soliten, wurden die Ein-
heiten in Graz umbenannt. Die noch mit
T-6,, Texan“ausgeriistete FISKP 2unter
Hptm Micheuz wurde zur 2. Staffel/
Schulgeschwader | (Kommando in Zelt-
weg, Obstlt Semmelrock), die JaboSST
unter Mjr Pipan zur 1. Staffel des noch
aufzustelienden Schulgeschwaders Il.
Aus den Technikern der JaboSST wurde
unter Hptm Erich Stelzer die teKp/
II/FIR2 aufgestelit. Zu der 1966 geplan-
ten Aufstellung eines Schul-Gesch Il
sollte es jedoch nicht mehr kommen.

1968 wurde die 2. Schul-Geschw ! in-
folge des Ausscheidens der N.A.LT-6
»Texan" aufgelost und die?./Schul-
Geschw. Il nach Zeltweg verlegt. Damit
war die Flugzeugdfiihrerausbildung wie-
der in Zeltweg zusammengelegt worden.
Der Name eines Mannes muB hier noch
besondere Erwahnung finden, der neben
seiner truppenarztlichen Verwendung in
der Zeit von Ende 1959 bis Sommer 1966
durch sein hohes MaB an Verfligbarkeit
als Fliegerarzt auf dem Fliegerhorst Tha-
lerhof, sein kameradschaftliches Verhal-
ten und seine auBergewdhnliche luft-
sportliche Aktivitdt einen besonderen
Ruf erringen konnte: Dr. med. Karl Ma-
nowarda. Selbst Kampfpilot im 2. Welt-
krieg, gehorte er zu den Ménnern, dieden
Luftsport nach dem Kriege mit kompro-
miBloser Zielstrebigkeit wieder ankurbel-
ten, wobei MANOWARDA seine Seele in
erster Linie dem Fallschirmspringen ver-
schrieben hatte.

1968 wurde die 2. Schul-Geschw linfolge
des Ausscheidens der N.A.LT-6
. Texan“ aufgelést und die 1./Schul-
Geschw. Il nach Zeltweg verlegt. Damit
war die Flugzeugfiihrerausbildung wie-
der in Zeltweg zusammengelegt worden.

Auf Grund des Traditionserlasses des
BMLYV wurde der Militarflugplatz Thaler-
hof nach Oblt Eduard Nittner, einem
der ersten Militarpiloten Osterreich-
Ungarns, der am 3. Mai 1912 mit einer
Etrich-Taube von Wr. Neustadt aus den
Semmering Uberflogen hatte und bei
Graz gelandet, benannt.

MARKTGEMEINDE FELDKIRCHEN BEl GRAZ

EW 4.307, Plz. 8073, Tel. (0 316) 29 11 35, mit den Ortschaften Lebern, Abtissendorf u.
Wagnitz, 2 Arzte, Gendarmerieposten, Raiffeisenkasse, Sparkasse, Gewerbebetriebe, Kegel-
bahn, Pensionen, Gasthéfe u. Privatquartiere mit gepflegten Fremdenzimmern, Reit- u. Spa-
zierwege in den Murauen, WIR-Radwanderweg, Tennispladtze, Sportanlage, Kindergérten,
Volks- u. Hauptschule, Musikschule, Gemeindebucherei, Zweigstelle der Volkshochschule,
Marktmusikkapelle, Gesangsvereine, Feldkirchner Passionsspiele, Sportvereine.




v

=
-
m_

 add

=g

._-:*-jﬁl ik

Fine Gber 100jhrige Erfahrung und 100%ige Sicherheit sind
kennzeichnend fur die P.SK. Diese Vorteile eines grofen
Unternehmens — verbunden mit modernster

Abwicklung und kundenfreundlichem D'-e =
Service — bieten wir lhnen in 2300 Post- P S
amtern in Osterreich. ; Fe .'(‘

Besuchen Sie uns. Wir helfen lhnen gerne 1
bei der Lésung lhrer Geldprobleme. f




Flughafen Graz im Aufwind

Austrian Airlines startete unter ihren
neuen Vorstandsdirektoren DDr. Anton
Heschgl und Dr. Hubert Papousek einen
Hoéhenflug. Analog dazu kam der Auf-
wind fiir den Grazer Flughafen. Mit dem
Slogan ,lhr Vertrauen ist unser Erfolg*
ging es aufwérts. 1971 wurde der grenz-
Uiberschreitende Flugverkehr ausgebaut
und die Linie Graz-Salzburg-Zirich
durch Austrian Airlines mit ihrem neuen
Fluggerat, der McDonell-Douglas-9, in-
stalliert (ab 1974 liber Wien).

1973 begann der Bau der notwendig ge-
wordenen Verlangerung der Betonpiste
um 500 Meter nach Siiden auf insgesamt
2500 Meter. Die Prazisionsanflugbefeu-
erung mit Anflugblitz sowie die Graspiste
~West* wurden errichtet. Seit 1973 er-
halten auch in der dem ASKO-Landes-
verband Steiermark gehdrenden Schule
am Thalerhof die Piloten die Grundaus-
bildung der Austrian Airlines. Damit be-
findet sich die groBte Ausbildungsstatte
fir die Grundausbildung von Linienpilo-
ten in Osterreich auf dem Grazer Flugha-
fen.

1974 brachte den taglichen Austrian-
Non-Stop-Flug Graz-Frankfurt-Graz.
1974 trat Dir. Franz Wratschko in den
Ruhestand. Als Nachfolger wurde der
seit 1967 ernannte Betriebsleiter Fritz
Eder zum Geschéaftsfihrer bestellt.
Neuer Betriebsleiter wurde der ehema-
lige stellvertretende Werftleiter, Anton
Glieder.

Der Ausbau der Betonpiste, der seit 1967
abgeschlossen war, brachte lberdurch-
schnittliche Zuwachsraten an Passagie-

Europaflugrallye am Flughafen Graz (Foto Amsiiss).

ren: Zwischen 1974 und 1976 stieg die
Zahlvon 75.000 auf 87.000. Von 1972 bis
1976 nahm der Charterverkehr um 98
Prozent zu. Ende 1975 schied Sektions-
chef Dipl.-ing. Josef Krzisch aus dem
Aufsichtsrat. An seine Stelle trat Sek-
tionschef Dipl.-Ing. Georg Weichselbau-
merin den Aufsichtsrat. 1977 kam es zur
Inbetriebnahme der Pistenmittel- und
Rollhaltebefeuerung, der RVR-Anlage
und des VASIS-Systems. Erstmals
wurde in diesem Jahr die 100.000-Pas-
sagier-Grenze erreicht.

Die AUA-Tagesrandverbindung Graz-
Frankfurt-Graz erwies sich als derart
ginstig, daB sich die Lufthansa ent-
schloB, eine Abendverbindung zwischen
Frankfurt und Graz zu installieren.

Am 1. November 1978 landete der Luft-
hansa Boeing 737 ,,City Jet“ im Linien-
verkehr auf dem Flughafen Graz. 1979

betrug das Passagieraufkommen uber
135.000 Personen.

In dieser Zeit flogen pro Jahr rund 20
Linien- und Chartergesellschaften Graz
an, und zwar mit Maschinen wie der drei-
strahligen Boeing 727, der vierstrahligen
Boeing 707 und DC-8 oder dem GroB-
raumflugzeug Airbus A 300.

Der Charterbetrieb ex Graz hatte einen
Hohepunkt erreicht. Seit damals reichen
die Destinationen weit in den Mittelmeer-
raum hinein, und Charterflige aus den
USA sind keine Besonderheit mehr. Vor
allem gibt es saisonale Flugverbindun-
gen nach Athen, Korfu, Rhodos, Tunis,
an die bulgarische Schwarzmeerkiste,
nach Mallorca, Teneriffa, Portugal, Ost-
berlin, Dresden, Dubrovnik und Split.
Weiters wurden Stadtefliige u. a. nach
Moskau, Rom, Kairo, Paris, Budapest,
London, Tel Aviv und Madrid angeboten.-

® IT-Fluge

Bahn

Touristik
Kassen

@ Alle Linienfluge

@ Flugpauschalreisen
@ Stadteflige
@ Kreuzfahrten

DAS STEIERMARKISCHE LANDESREISEBURO

das offizielle Reisebiiro des Landes Steiermark bietet lhnen seine umfassenden Dienste an:

® Weltweite Reisen
@ Alle Hotelvermittiungen
® Gesellschaftsreisen mit Flug, Bus,
Bahn und Schiff
® Pauschalaufenthalte im In- und Ausland

Besonders aktuell:

® Urlaubsaufenthalte in der Steiermark, im iibrigen Osterreich und in Sudtirol.
® Flugpauschalreisen in warmere Zonen.
@ Alle Eisenbahnfahrkarten, Schlaf- und Liegewagen, Platzkarten, Gruppenreisen,

alle Fahrverbindungen, Seniorenkarten etc., etc. . ..

Kommen Sie immer bei allen Reiseangelegenheiten zum Wirtschaftsbetrieb des
Landes Steiermark mit seinen Abteilungen:

Leiter: Herr Dieter Tiefenbacher
Flug/Schiff Leiter: Frau Christine Krpoun
Leiter: Frau Ancica Katzianer
Leiter: Herr Paul Kettler

STEIERMARKISCHES LANDESREISEBURO

8011 Graz, Hauptplatz 14, Telefon 76-4-56 Serie, Telex 03-1113
Filiale Bad Aussee, HauptstrafB3e 48, 8990 Bad Aussee

........... Nebenstelle 24
........... Nebenstelle 16
........... Nebenstelle 17
........... Nebenstelle 28
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Flughafen Graz, A-8073 Graz-Feldkirchen, Telefon 0316/26190, Telex 32369

ugtypen der Allgemeinen Luftfahrt.
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Der Kunstflugschwarm
»Silver Birds*

Bereits im Jahre 1966 begann die damals
in Graz-Thalerhof stationierte JaBo-
Schulstaffel mit vier Schulflugzeugen der
Type Fouga CM 170, Magister*, Kunst-
flug im engen Verband zu trainieren. Die
Piloten dieses ersten Anlaufes eines
osterreichischen Kunstflugschwarmes
im Bundesheer der Zweiten Republik
waren die Offiziersstellvertreter Guggen-
berger und Wegenstein sowie Ober-
wachtmeister Herold, heute alle Flugka-
pitdne bei den Austrian Airlines, und
Oberwachtmeister Strimitzer, der seit
dem Jahr 1978 der Karo AS angehort.
Diese vier Flugzeugfiihrer brachten es
aufgrund ihrer Ambitionen schon am
20. Mai 1966 zu ihrem ersten 6ffentlichen
Auftritt anlaBlich der Taufe der AUA-
Caravelle mit dem Namen ,,Steiermark*
am Flughafen Graz-Thalerhof. Es folg-
ten noch einige Vorfiihrungen in diesem
Jahr, die ein so positives Echo fanden,
daB beschlossen wurde, auch im néch-
sten Jahr weiterzumachen. Und fir 1967
wurde auch schon ein Name gefunden:
»Silver Birds " sollten sie von nun an hei-
Ben. Allerdings muBte die personelle Be-
setzung umfangreich gedndert werden.
Es flogen ab diesem Zeitpunkt die
Oberwachtmeister Schénherr, Strimit-
zer, Fréschl und Kofler, alles Fluglehrer
der JaBo-Schulstaffel. Das Programm
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Die Silver Birds 1967. V. I. n. r.. OWm Dietmar Schonherr, OWm Hubert Strimitzer, OWm
Hans Fréschl, OWm Egbert Kofler (Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).

mit Loopings und Rollen in verschiede-
nen Formationen sowie einem , bomb
burst” mit anschlieBendem ,,cross over*
fand bei Fachleuten ebenso wie beim Pu-
blikum groBes Interesse und Anerken-
nung.

In den Jahren 1967 und 1968 nahmen die
»Silver Birds“ an 25 nationalen und inter-
nationalen Flugtagen innerhalb Oster-
reichs teil, darunter der internationale
GroBflugtag in Wien-Aspern sowie Flug-

tage in Wels, Kapfenberg, am Wérther-
see und selbstverstandlich am Thaler-
hof. AbschluB und Hohepunkt dieser Se-
rie stellte die Vorfiihrung anléaslich der
SchluBfeier der Fallschirmspringer-
Weltmeisterschaft am Thalerhof dar.
Nach erfolgter Verlegung der JaBo-
Schulstaffel nach Zeltweg begann 1972
die Umriistung auf SAAB 1056.

Im Jahre 1975 begannen neuerlich Flug-
lehrer der nun Diisenschulstaffel be-

die steierméirkirche®

Die berndrkenswerte Sparkasse




nannten Einheit mit Verbandkunstflug-
vorflihrungen. Das neue Team bestand
aus  Offiziersstellvertreter  Dietmar
Schénherr als Leader, OStv Hubert Stri-
mitzer flog Left Wing, Ostv Hans Fréschi
Right Wing und Vizeleutnant Wilthelm
Ehrbar Slot. Das {iberaus priazise geflo-
gene Programm begeisterte in diesem
Jahr die Besucher des Grand Prix am
Osterreichring und die Zuschauer beim
Bundesheerflugtag im niederdsterreichi-
schen  Langenlebarn; insgesamt weit
mehr als 100.000 Zuseher wohnten die-
sen Veranstaltungen bei.

DaB 1976 die Silver Birds zum internatio-
nalen GroBflugtag in Greenham-Com-
mon in England entsandt wurden, kann
als folgerichtige Konsequenz der im Vor-
jahr gezeigten Leistungen gesehen wer-
den. Die Darbietungen des &sterreichi-
schen Viererteams fanden dort gréBte in-
ternationale Beachtung und Anerken-
nung. Allerdings war 1976 auch die letzte
Saison der ,, Silver Birds “. Beim Bundes-
heerflugtag in Zeitweg durften sie ihr
spektakuldres Programm zum letzten
Mal zeigen.

Die Militarluftfahrttechnik
am Fliegerhorst Thalerhof in
der Zweiten Republik

Strukturelle Entwicklung:

Der Grundstein fiir die heutige Militarluft-
fahrttechnik am Fliegerhorst Thalerhof
wurde 1957 gelegt, als in der damaligen
JaBo-Schulstaffel der Flugbetrieb mit 3
Vampire DH 115 (De Havilland) aufge-
nommen wurde.

Unter schwierigsten Verhaltnissen und
vielen Improvisationen wurde von den
Technikern, die in der JaBo-Schulstaffel
integriert waren, der Wartungsbetrieb
organisiert und aufgebaut. An ihrer
Spitze standen Hptm Ing. Almer als
Technischer Offizier, die Priifmeister
Ostv Schliefsteiner fur Flugwerk, OStv
Stumvoll fir Triebwerk sowie der Ober-
werkmeister OStv Kiss und VB Grass|,
zustandig fir FunkyBordgerite. Als
Wartungsraumlichkeit diente die heute
langst schon abgetragene Halle 2.
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Die Silver Birds im Viererverband, ,Reihe links" (Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).

Trotz dieser fiir heutige Vorstellungen
nicht mehr denkbaren Ausgangssitua-
tion wurde neben den téglichen Checks,
den Behebungen zahlreicher Defekte
auch 6 Wochenkontrollen, 150 Stunden-
wartungen sowie Triebwerkswechsel
durchgefiihrt. Zum Start muBte die Vam-
pire tber provisorisch angelegte und mit
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Metallrosten befestigte Zurollwege ge-
schieppt werden.

In der Folge ergab sich in der Fliegertech-
nik folgender Verlauf:

1959 erhielt die JaBo-Schulstaffel als
Verbindungsflugzeug eine Cessna-L 19
mit dem Kennzeichen 3A-BM, die eben-
falls technisch betreut und bis zur

-
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Reinigungsarbeiten an den Triebwerksbrennkammern der Vampire 1962 (Foto: Bildstelle

Graz-Thalerhof).
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Jetzt Probefahren

Diesel ist eine Philosophie.
Benzin eine andere. Der neue 190 D
-hat die Vorteile von beiden.

Der neue Metrcedes 190 Diesel.
bei Ihrem Mercedes-Benz Partner

\

Mercedes-Benz Landesvertretung fiir Steiermark und siidliches Burgenland

Konrad Wittwar Ges.m.b.H.

8051 Graz, SchippingerstraBe 8, Tel. (0 316) 61 6 70
8712 Niklasdorf b. Leoben, An der Bundesstr., Tel. (0 38 42) 81 3 23, 81 8 46
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IN IHRE CAFE-KONDITOREI BEI DER OPER

o

GRAZ, GIRARDIGASSE 6—8, TELEFON 74182
GEOFFNET: MONTAG BIS SAMSTAG VON 7 BIS 19 UHR

Unsere Erzeugnisse erhalten Sie im Duty-Free-Shop Graz. Auf den internationalen Abfliigen der AUA und LH werden Sie mit erlesener
Zafita-Konfiserie verwdhnt.

AEG

Aus Erfahrung gut

HALLENBAD
KALSDORF

mit Sauna, Solarium und Buffet
Telefon (0 31 35) 20 67

Sofortige und exakte Informationen Uber wichtige Unterneh-
mensdaten sind im heutigen Flughafenbetrieb unerlaBlich.
Computerunterstitzt laufen im Flughafen Graz die Finanz-
buchhaltung, Anlagenbuchhaltung und die statistischen Daten
fiir die Marketingaktivititen. Diese statistischen Werte infor-
mieren Uber alle Details des Passagieraufkommens, der
Fracht- und Postdaten im Soll/Ist-Vergleich - getrennt nach
Fluglinien, Gesellschaften etc.

A2 GLAS
N\ SATKO

BAU- U. PORTALGLASERE' giaednet’.tt’:;r{)ei::Freitag 16-22 Uhr
PROFILIT- ISOLIERGLAS - GLASBAUSTEINE | | Some294 Feiertag  10-18 Unr
GLASSCHLE'FERE' SP'EGEL' BlLDERRAHMEN Sauna- und Solariumbetrieb:

Mittwoch fur Frauen, Dienstag und Donnerstag fir Ménner,
jeweils ab 15 Uhr. Samstag, Sonntag und Feiertag fur Méanner

8073 FELDKIRCHEN WASSERWERKSTR. 6 und Frauen zu den Badezeiten.
@ 0316/296126 Montag geschlossen! Wassertemperatur: 29 Grad




Triebwerkskonservierungsarbeiten an der Vampire 1958 (Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).

100-Stunden-Kontrolle gewartet wurde.
1961 erfolgte fiir einen Teil der Techniker
der JaBo-Schulstaffel die Einschulung
auf das Flugzeugmuster Saab J 29F in
Schweden. 1963 wurde die Fliegerschul-
kompanie 2 aus Hoérsching nach Graz
verlegt und mit ihr die Flugzeuge NA-LT-
6G (Texan) sowie Cessna L 19. Neben
den Checks wurden an diesen Flugzeu-
gen 50 und 100 Stundenkontrollen
durchgefiihrt. Die Verantwortlichen im
Wartungsbereich waren vor allem
Wachtmeister Schuster und Wachtmei-
ster Schmidt. Noch im selben Jahr ver-
legten die Vampire nach Hérsching, und
am Thalerhof wurden an Stelle dessen
Fouga Magister CM 170 stationiert. Die
Wartung an der Fouga Magister wurde
bis einschlieBlich der 100-Stunden-
Wartung durchgezogen.

1966 erfolgte unter Olt Stelzer, bisher
als Technischer Offizier am Thalerhof ab
1964 tatig, die Aufstellung der Techni-
schen  Kompanie/Schulgeschwader [l
durch Zusammenfassung der Wartungs-
teile beider Staffeln. Kurz danach wurde
Lt Kreuzer mit der Fihrung der 2. Tech-
nischen  Kompanie/Schulgeschwader

beauftragt. Olt Stelzer wurde Komman-

dant der 1. Technischen Kompanie/
Schulgeschwader in Zeitweg. 1968 kam
es abermals zur Umgliederung. Die
2. Staffel des Jabo-Geschwaders in Hér-
sching verlegte mit Saab J29F nach
Graz und die Fouga Magister verlegten
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nach Zeltweg. Aus der Technischen
Kompanie/Schulgeschwader Il  wurde
die 2. Technische Kompanie JaBo-Ge-
schwader unter dem Kommandanten Olt
Kreuzer. An der Saab J 29F wurden alle
Kontrollen bis einschlieBlich E-Kontrolle
und spéater auch die F- und G-Kontrolle
durchgefihrt. An mehreren Flugtagen
gelang es der Technik trotz intensivem
Flugbetrieb, einen 100%igen Staffelklar-
stand herauszuarbeiten.

Im Zuge der Umriistung von Saab J 29F
auf Saab 105 O wurden 1971 die ersten
Saab 105 O am Thalerhof stationiert und
die Wartung von der 2.Technischen
Kompanie nach kurzer Einschulung des
Technischen Personals durch Techniker
aus Horsching der Wartungsbetrieb voll
aufgenommen. In der ersten Phase be-
schrénkte sich die technische Betreuung
nur bis zur D-Kontrolle.

1972 erfoigte bei der 2. Technischen
Kompanie ein Kommandantenwechsel,
Olt Thalhammer wurde Kompaniekom-
mandant und Olt Kreuzer nach Zeltweg
zur Fliegerwerft 2 beordert.

Triebwerkswasche an der Flight line an einer SAAB 105 O 1980 (Foto: Bildstelle Graz-
Thalerhof).

Flachenwechsel an einer SAAB J 29F 1969 (Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).

Die groBe Umgliederung der Flieger-
truppe 1976 ergab bei der Technik fol-
gende Situation:

Aus der 2. Technischen Kompanie/JaBo
Geschwader rekrutierte sich die 2. Abtei-
lung Flugtechnik/Fliegerwerft 2 unter
dem Leiter ORev Ing. Schwaiger, bisher
als Priifingenieur am Fliegerhorst Thaler-
hof tatig, und einem Wartungszug, wel-
cher in die 2. Staffel/Uberwachungsge-
schwader eingegliedert wurde, sowie ei-
ner technischen Gruppe unter Lt Wande-
rer im Fachstab des Uberwachungsge-
schwaders.

Dem Wartungszug wurden primér die
Aufgaben der Arbeiten an der Flight Line
zugeordnet, der 2. Abteilung Flugtechnik
die hdheren Kontrollen sowie Basis-
instandsetzungen tibertragen. 1981 wurde
erstmalig auch am Fliegerhorst Thaler-
hof eine H-Kontrolle (Uberholung) an ei-
ner Saab 105 O mit dem Kennzeichen
yell J durchgefihrt.
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Die Technik ist es, die
Luftfahrzeuge in der Luft
halt!

Das spezielle Sicherheitsbediirfnis in der
Luftfahrt erfordert eine sehr sorgféltige
Auswahl von Personal und Material.
Schon in den Anféngen der Fliegerei be-
schaftigten sich Flugenthusiasten, wel-
che groBteils Erfahrung auf dem Gebiet
der industriellen Fertigung oder uber
zeitgemaBe betriebliche Ablaufverfahren
hatten, mit den bei der Herstellung und
beim Betrieb von Aeroplanen speziell
auftretenden Sicherheitsaspekten. So-
wohl die Hersteller als auch die Betriebe,
welche Luftfahrzeuge und Luftfahrtge-
réate betreiben, miissen sich an die stén-
dig steigenden Anforderungen auf Grund
der sich sehr rasch entwickelnden Tech-
nologie im Luftfahrtbereich sténdig an-
passen. Dieser Anpassungsvorgang er-
fordert vom Luftfahrtpersonal seine
standige Weiterbildung.

Dies spiegelt sich auch in den diversen
Rechtsnormen wieder. Fiir die Material-
erhaltung, das sind Wartung, Instandset-
zung, Versorgung etc., sind in der Luft-
fahrt nur Werkstoffe und Geréate zu ver-
wenden, welche den Luftfahrtnormen,
die uBerst streng ausgelegt sind, ent-
sprechen. So muB ein Luftfahrzeugwart
Uber fundierte Kenntnisse in einem me-
tallverarbeitenden oder einem elektroni-
schen Beruf verfigen. In der Folge sind

Spezialkurse zu absolvieren, welche in
Verbindung mit der praktischen Ausbil-
dung einen gediegenen Wissensstand
sowie praktische Fahigkeiten vermitteln.
Dies fiihrt zu einem maximalen Stand an
Betriebssicherheit, 1a8t aber anderer-
seits die Kosten fiir den Betrieb sehr
stark ansteigen. Gravierend wurde die-
ser Umstand, als die herkbmmlichen,
durch Kolbenmotor getriebenen Unter-
schaliflugzeuge durch disengetriebene

Flugzeuge, welche mit stark verbesser-
ter Struktur und aerodynamischer Ausie-
gung den Uberschallflug zulassen, abge-
I16st wurden.

Die Entwicklung der verwendeten Di-
senflugzeuge in Osterreich:

In Osterreich hat diese Ablésung mit der
Einfiihrung der ersten Disenflugzeuge
im Marz 1957 begonnen, wobei jedoch zu
bemerken ist, daB der Uberschallknall bis
heute von keinem Osterreichischen Luft-

Triebwerkswechsel an einer SAAB 105 O 1981 (Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).



Fachdienstleter Karl Puschuer und Con- Blick in den Kontrollraum im Tower.
troler Fritz Wegerer vor dem Radarschirm.

Ein Kapitan bei der Flugwetterberatung mit
Wetterberater AR Heribert Kerschbaumer.

Dienstgruppenleiter Hans Koroschetz bei
seiner Arbeit als Flugwetter-Berater.

Die 4 Betriebsleiter-Stellvertreter. Von links: Vier Boeing 737 am Flughafen Graz.
Roderich Fischer, Karl Stradner, Heinrich
| Schmidt und Johann Ofner.
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WIRtschaft FUR ALLE WIRtschaft FUR ALLE WIRtschaft fahrzeug erzeugt worden ist. Der Aufbau
: = der neuen Luftstreitkrafte war 1955 un-
mittelbar nach dem AbschluB des
Staatsvertrages mit den dadurch be-
dingten Einschrankungen begonnen
worden. Der Beginn war sehr beschei-
den. Die Erstausrustung bestand teil-
weise aus Geschenken oder aus recht
giinstig erworbenen gebrauchten Flug-
zeugen verschiedenster Typen. In die-
sen Jahren konnte wirklich noch nicht
von einer zeitgeméaBen und einsetzbaren
Luftwaffe gesprochen werden.

Um eine brauchbare Luftwaffe aufzu-
bauen, muBte in erster Linie ein Schul-
flugzeug beschafft werden, das in seinen
Eigenschaften mit einem zeitgemaBen
Einsatzflugzeug vergleichbar war. Noch
im Jahr 1956 fiel die Entscheidung zum
Ankauf von drei Vampire T11 aus Eng-
land. Am 27. Mérz 1957 wurden die er-

”N , [””[”M[Mlsn%lassen and. Am 27. Mz 1957 wurden die or

WIRtschaft FUR ALLE WIRtschaft FUR ALLE WIRtschaft Havilland DH115 Vampire T11 nach

Osterreich iiberflogen. Diese Maschinen
waren die Grundausristung der in Graz-
Thalerhof aufgestellten Jagdbomber-
Schulstaffel. Der Bestand an Vampi-
re T11 wurde durch zwei weitere Ma-
schinen ergénzt, und zusétzlich wurden

w drei Vampire T55 angeschafft, so daB
'r sich ein Gesamtstand von acht Vampire
T11/T55 ergab.

° P Durch die stiirmische Entwicklung in der
Osterreichischen Diusenfliegerei war die
Steh das nCht' e Notwendigkeit der Beschaffung neuer
Flugzeugmuster gegeben. Der Bedarf
o0 °® ' wurde 1959 mit achtzehn Fouga

Angebot fir Sie!

CM170R Magister abgedeckt. )
Dieses Luftfahrzeugmuster war in Oster-
reich unbewaffnet und wurde zur Piloten-
*k VW-und Audi-Neuwagen.
*k Erstklassige Priifhaken-
sichern, war hiermit aber noch immer
Gebr aUChtwagen° nicht zufriedenstellend erfiillt.
.Fliegenden Tonnen*. Am 7.7.1961 tra-
fen die ersten Saab J-29F in Wien-

FUR ALLE WIRtschaft
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WIRtschaft

ausbildung sowie zum Pilotentraining

verwendet.
Die Forderung, den dsterreichischen Luft-
raum sowie die Luftunterstiitzung zu
% Umfassender Kundendienst mit | Nachdem die Beschaffung von 30 Fiat
Zuverl'a'SSlger Qua]jtatsarbeit : G-91 aus politischen Erwagungen nicht
* ; ; ' realisiert werden konnte, entschied man
Unsere Karosserie-Fachwerk- - sich zum Ankauf der Saab J 29F, der

stétte arbeitet mit Glasurit-
Spezial-Produkten.

8 N Schwechat ein. Insgesamt wurden

Fiir technologische Meister- 7 30 Stiick dieses Typs beschafit.
1 : t | , Die Saab J 29F war als Jagdbomber ein-
€IS ungen- ¥ setzbar und diente auch zur Sicherung

des Osterreichischen Luftraumes. Ge-
dacht war dieses Filugzeug als Vorlaufer
zu einem modernen Luftraumiberwa-
chungsflugzeug. Die J 29F waren grund-
Uberholte Flugzeuge, die sehr kosten-
glinstig erworben worden sind.

Um die Nachfolgemuster festzulegen,
wurde auf Grund eines Forderungskata-
o j loges erforscht, welche Flugzeuge den
TRl < Anforderungen entsprachen. Da fiir die
siebziger Jahre alle bisher angeschafften

[ J [

Diisenflugzeuge als veraltert anzusehen
POI'SChe Le.bn'tz waren, muBte das neu zu beschaffende
8430 Leibnitz, Stidbahnstral3e 27 auch als,Ersatz lixcigss harangezogen

w nnen. neue Disenflug-
Tel. 03452/ 23 89 zeug muBte also fiir die Ausbildung, als
Jagdbomber und zur Luftraumuberwa-
chung verwendbar sein. Aus den zur
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Diethard Bohr, osterreichische Generalvertretung fur Schleifmittel der Firma Feldmihle AG.

Werk Wesseling
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Auswahl stehenden Flugzeugen wurde
auch aus Griinden der zu erwartenden
Kosten die Saab 105 O ausgewdhit.
Nach dem Eintreffen der Saab 105 O in
Osterreich in den Jahren 1970/1971 wur-
den im Laufe von zwei Jahren alle bisher
verwendeten Disenflugzeuge auBer
Dienst gestellt. Seither hat die S 105 O
alle Aufgaben einer modernen Luftwaffe
zu erfiillen.

Typenbeschreibungen der
in Osterreich verwendeten
Diisenflugzeuge:

De Havilland Vampire DH115
Technische Daten:

L
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1950 die erste DH115 in Farnborough
vorgestellt. Sie konnte dort jedoch nicht
im Fluge gezeigt werden. Am 15.9.1950
erfolgte schlieBlich der Erstflug.

Fouga 170 CM Magister
Technische Daten:
Ursprungsland: Frankreich
Zweisitziges Diisenschulflugzeug
Ganzmetallbauweise

Lange 10,29 m
Spannweite 11,30 m
Abflugmasse 3170 kg
Hoéchstgeschwindigkeit 710 km/h
Dienstgipfelhthe 13.570 m
Steigzeit auf 9150m 13 min

Triebwerke: Turboméca Marboré VI
Standschub

2x480 kp

Zweisitziges Diisenschulflugzeug
Gemischtbauweise (Rumpfbug aus Hoiz,
Rumpf und Tragflachen aus Metall)

Lénge 10,50 m
Spannweite 11,58 m
Flugmasse 5370 kg
Hdchstgeschwindigkeit 845 km/h
Dienstgipfel-

héhe 12.200 m in 16min 18sec

Schleudersitze Martin Baker
Triebwerke De Havilland Goblin 3
Vier Maschinenkanonen als Bewaffnung

Ein Riickblick in die Entstehung dieses
Flugzeuges:

Im Jahr 1942 begann nach Ausschrei-
bung durch das englische Luftfahrtmini-
sterium der Bau eines einsitzigen strahl-
getriebenen Vesuchsflugzeuges mit der
Bezeichnung De Havilland DH100. Der
Erstflug erfolgte schlieBlich am 26.Sept.
1943 in Hatfield. Obwonhl die Vampire be-
reits vom Anfang an eine duBerst gelun-
gene Konstruktion war, wie sich spéater
auch ausreichend zeigte, begann De Ha-
villand 1946 mit der Konstruktion eines
Nur-Fliigelflugzeuges, der DH108, mit
gepfeilter Tragflache. Diese Konstruk-
tion sollte das Fliegen an der Schall-
mauer ermoéglichen. Das Bemiihen, die
Schallgeschwindigkeit zu iberschreiten,
kostete allerdings 1946 Geoffrey de Ha-
villand jr. beim Absturz des Prototyps der
DH108 das Leben. Uber verschiedene
Weiterentwicklungen wurde im Jahr

Anfang der finfziger Jahre wurde der
Fouga CM170 Magister nach Auftrag
durch die franzésischen Luftstreitkrafte
entwickelt. 1951 erfolgte dann der Bau
der ersten drei Prototypen. Mit dem Erst-

flug muBte man sich jedoch bis zum .
27. Juni 1952 gedulden.

Nachdem der Magister alle Erwartungen
erfiillte, wurde im Juni 1953 ein Auftrag
zum Bau von 10 Vorserienmaschinen er-
teilt. Die Qualitat der Magister zeigte sich
auch durch die Tatsache, daB die Kunst-
flugteams der franzdsischen (Patrouille
de France), der belgischen (Diables Rou-
ges/Rode Duivles) und der osterreichi-
schen (Silver Birds) Luftstreitkrafte, die
Maschine wegen ihrer hervorragenden
Flugeigenschaften verwendeten.

Die Saab J 29F , Tonne*
Technische Daten:
Ursprungsland: Schweden
Ganzmetallbauweise

Lénge 10,20 m
Spannweite 11m
Abflugmasse 6900 kg
Héchstgeschwindigkeit 1050 km/h
(Mach 0,93)
Dienstgipfelhdhe 15.000 m

Steigzeit auf 13.000 m in 8,5 min
Triebwerk: Svenska Flygmotor, RM 2B
(Lizenz De Havilland Ghost)
Standschub 1x2950 kp mit Nachbrenner
Bewaffnung: 4 Stk. 2-cm-Maschinenka-
nonen

Die Entwicklungsgeschichte:

Ab 1945 wurden Projektstudien eines Ja-
gers durchgefiihrt, mit dem 1000 km/h
erzielt werden sollten. 1946 wurde der
Entwurf zum AbschiuB gebracht und drei
Prototypen in Auftrag gegeben. Nach an-
fanglichen Schwierigkeiten mit den auto-
matischen Klappen erfolgte am 1. Sep-
tember der Erstflug in der Dauer von
30 min. Die beiden ersten Prototypen
waren unbewaffnet, die dritte trug vier
20-mm-Maschinenkanonen. Zu dieser
Zeit hatten die USA die F86 ,,Sabre* und

== I




die Sowjetunion die MIG15 verfigbar.
Ausgeriistet war die Saab J 29F zuerst
mit einem Strahltriebwerk der Type De
Havilland Ghost dgt 3 mit 2270 kp Stand-
schub. Die Saab J 29F war der erste in
GroBserie erzeugte européische Disen-
jager mit Pfeilfligel. Gebaut wurden ca.
900 Stk. 1954 wurde fur das Triebwerk
ein Nachbrenner entwickelt, wodurch der
Standschub auf 2950 kp erhéht werden
konnte.

Die Saab 105 O

Das Flugzeug Saab 105 Oist ein mehrsit-
ziges, mit zwei Turbinenluftstrahltrieb-

werken, Type General Electric J85-17B,
ausgeristetes Schul- und Erdkampfflug-
zeug in Leichtmetallkonstruktion.

Technische Daten:
Ursprungsiand: Schweden

gematlich — gastlich — und zum Greifen nah

leicht zu erreichen.

Wandern, Tennisspielen, FuBballspielen, Radeln.
stellen und Sporteln in der Mehrzweckhalle.

lichkeit.

winscht fir die Zukunft weiterhin viel Erfolg.

Wasser — Wald — Wiesen — Sport — SpaB — Erholung und gutes Essen

Unterpremstatten

Die Mgrktgemeinde Unterpremstatten ist nur einen Sprung von Graz ent-
fernt. Uber die Pyhrn- oder Stidautobahn, mit dem Bus oder mit der Bahn,
Station Premstatten — Tobelbad, aber auch aber den Flughafen Thalerhof

Unterpremstatten mit dem Schwarzl-Freizeitzentrum ist ein Naherholungs-
ort fur die Grazer und ein verkehrsganstiger Ort fur Gaste von tberall —und
immer zum Greifen nah. Eine gemitliche Gemeinde zum Baden und Faulen-
zen, zum Wandern, zum Radeln und einladend zum Einkehren.

Gemiitlich im Sommer beim: Schwimmen, Wasserskifahren, FKK , Surfen,

Gemiltlich im Winter beim: Eislaufen, Langlaufen, Wandern, Feiern, Aus-
Gemiltlich in unseren Gasthofen bei: guter Kiiche und steirischer Gast-
Als unmittelbarer Anrainer des Flughafens und daher mit dem Geschehen

stets sehr verbunden, gratuliert die Marktgemeinde Unterpremstatten recht
herzlich zum 70jahrigen Bestandsjubilaum des Flughafens Thalerhof und
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Ein Riickblick in die Entwicklung dieses
Flugzeuges:

Zu Beginn der sechziger Jahre ent-
wickelte die Firma Saab einen zweisitzi-
gen Anfangstrainer, der auch als Erd-
kampfflugzeug  verwendet  werden
konnte. Diese Entwicklung ging auf eine
Privatinitiative der Fa. Saab zuriick. Am
29. Juni 1963 flog der erste von zwei Pro-
totypen. Anfang 1964 erhielt SAAB den
Auftrag von 130 Serienflugzeugen mit
der Bezeichnung SKB60A. Spéter kamen
noch 20 Flugzeuge dazu. Die SK 60A
hatte zwei Turboméca Aubisque als
Triebwerke. Es folgten die Weiterent-
wicklungen B und C, welche sich im Prin-
zip nur an den Flachenstationen und der
damit verbundenen moglichen Zuladung

Ganzmetallbauweise unterschieden. Gravierende Anderungen
Lange 10,5 m waren an der Zelle notwendig, als 1966/
Spannweite 9,5m 1967 zwei bewihrte, stédrkere Trieb-
Abflugmasse 6479 kg werke der Type GE J85 eingebaut wur-
Hochstgeschwindigkeit 945 km/h den. Die nun vorliegende Version mit der
(Mach 0,86) Bezeichnung 105XT war fir den Export
Dienstgipfelhdhe 13.000 m bestimmt. Von diesem Luftfahrzeug wur-
Triebwerke: General Electric J85-17B  den 40 Stiick gebaut, welche mit einer
Standschub: 2x1293kp (12.685N) gednderten Avionik die Bezeichnung
105 O erhielten und nach Osterreich ge-

liefert wurden.

Bewaffnungsalternativen:

Tragerlagen

30 mm Kanoenbehaiter

13,5 cm Raketen
bzw.
7.5 cm Raketen

6.3 cm Raketen

T10

waffenalternativen

modellbau schweighofer

Europas groBtes Flugmodellbau-Fachgeschaft

mit der Riesenauswah! und den kleinen Preisen!

VERKAUFSHALLE
mehr als 300 verschiedene Baukdsten
mehr als 100 verschiedene Modellmotoren

350 m?

mehr als 50 versch. Fernsteuersysteme
IMPORT — EXPORT — VERSAND
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Der millionste Fluggast (1983). Ganz rechts Distriktleiter Gerhard 15 Jahre Flugeinsatzstelle Graz des Bundesministeriums fir Inne-
Heschgl, ganz links Stationsleiter Werner Schoiswonhi. res, Durchfiinrung von Rettungsfliigen und Verkehrsbeobachtung.

Frecce Tricolori auf dem Flughafen Graz.




Die Entwicklung zum
Einsatzflugplatz seit 1968

Am 2. Mai 1968 wurde der Thalerhofend-
gliltig in die Aufgaben der Luftraumiiber-

wachung einbezogen. Als Vorhut der
zweiten Staffel des Jagdbomberge-

Am 17. September 1968 gab es im Ver-
lauf einer Notlandelibung erstmals
,Bruch*, der jedoch glimpflich verlief.
Oberleutnant Hoffman (1 9.Jédnner1973)
muBte eine Bauchlandung durchfiihren,
weil das Fahrwerk nicht ausgefahren
war.

Schwedischer Jagdeinsitzer SJ 29F, Fliegende Tonne, hier in Aufklarungsversion (Foto:

Bildstelle Graz-Thalerhof).

schwaders aus Horsching verlegte der
Leutnant Peter Handl mit der ersten
»Fliegenden Tonne*, der Saab J 29F, von
Linz nach Graz. Zug um Zug trafen alle
Teile der 2. Staffel in Graz ein.

Unter dem Kommando von Staffelkom-

mandant Oberleutnant Josef Bernecker

entwickelten sich zielstrebig fliegerische
Aktivitaten aller Art, die den Flugplatz
und damit auch seine Betreuer und Be-
nutzer aus dem bisherigen ,Dornrés-
chenschlaf” rittelten. Die intensiv ein-
setzende fliegerische Ausbildung, Um-
schulung und Fortbildung stellte hohe

DH 115, Vampire am Thalerhof (Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).

Anforderungen an die technischen Ein-
richtungen und an das technische Perso-
nal.12 J 29F, 1 Vampire DH115 sowie
eine Cessna L19 standen als Fluggerate
zur Verfigung.

Ein sténdiger Strom von Berufsgruppen
und Schulen zum Fliegerhorst setzte ein,
um das ,neue” Gerat zu sehen und um
Uiber die Aufgaben der Fliegerkrafte infor-
miert zu werden. Wahrend der krisenhaf-
ten Entwicklung in der Tschechoslowa-
kei im August 1968 konnte sich die erst
vor kurzem hierher verlegte Staffel ganz
besonders profilieren.

Mit 96 Einsatzen in durchschnittlich
12 km Hohe wihrend 24 Stunden wurde
eine Spitzenleistung gesetzt.

Thalerhof).

Im Juni 1969, als wieder einmal anl&Blich
eines Schulbesuches eine , Fliegende
Tonne* vorgefihrt wurde, kam es zu ei-
nem tragischen Unfall. Oberleutnant
Heinz Kizlink streifte mit der von ihm ge-
flogenen J 29F am Hallenvorfeld einen
Baum, Uberschlug sich mehrfach und
sturzte in den Schachenwald. Fiur den
Piloten kam jede Hilfe zu spat.

Ausbildung und Disziplin wurden darauf-
hin so drastisch gestrafft, daB in den dar-
auf folgenden 15 Jahren, namlich bis
heute, 1984, kein weiterer Flugunfall mit
todlichem Ausgang geschehen ist. Am
15.September 1969 wurde Oberleutnant
Hoffmann zum Nachfolger des Staffel-
kommandanten OIlt Bernecker, der zur

Ausgebrannte J 29F

J 29F der 2. Staffel JaBo-Geschwader Graz
(Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).

nach Bauchlandung (Foto: Bildstelle Graz-

Generalstabsausbildung nach Wien ver-
setzt worden war, bestellt.

Im Friihjahr 1970 begann die Umriistung
des Jagdbombergeschwaders auf den
schwedischen Typ Saab 105 0. Nach-
dem die Umriistung vorerst in Horsching
begonnen wurde, Ubernahm die 2. Staf-
fel am Thalerhof die Uberwachung des
Osterreichischen Luftraumes zur Génze.
Fir die Dauer von zwei Jahren wurde
Osterreichs Hoheit zur Luft aus dem Gra-
zer Becken heraus gesichert. Mit nur
sechs Flugzeugfiihrern wurde diese Auf-
gabe, obwohl sie oft an die Leistungs-
grenze von Piloten und Technikern her-
anging, mit Schwung und Elan durchge-
fiihrt.
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Nur Fliegen ist schéner: ASCONA CD

¥ ER SETZT ELEGANZ, DYNAMIK UND =
LEISTUNG | IN EIN NEUES VERHALTNIS.

o
o
vz
%

OPEL bietet Ihnen das reichhaltigste Personenwagen-Programm Europas!
Den ASCONA erhalten Sie beispielsweise 2- oder 4tiirig mit Stufenheck, 5tarig mit
Schragheck in den Ausstattungsvarianten Standard, Luxus, Berlina, SR oder CD,
mit wirtschaftlichen Motoren 44 kW (60 PS), 51 kW (70 PS), 66 kW (90 PS), 85 kW
(115 PS) oder 1,6 Liter Diesel 40 kW (54 PS)

bereits ab $ 127.350,— inkl. 32% MwSt.
Zur Probefahrt sind Sie herzlich eingeladen
bei den steirischen OPEL-Handlern

Autozentrale SALIS & BRAUNSTE'N, Graz
Autohaus RUDT, Graz

Autohaus BlNDER, Kapfenberg, Leoben, Honigsberg
Autohaus STENGG, Hartberg, Rohrbach

autohaus PFLEGER y Liezen, Schladming
Autohaus MICHAL'TSCH, Murau
Autohaus BIDMON, «knittelteld

und bei allen anerkannten OPEL-Dienststellen!
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SPEDITION — TRANSPORTE OHG

BAGARY

MOBELTRANSPORTE
UBERSIEDLUNGEN
TRANSPORTE JEDER ART

I SPeEDITIO

IHR PARTNER IN OSTERREICH

VON 1—38 TONNEN

SPEDITION — TRANSPORTE OHG

BAGARY

A-8020 GRAZ, GEORGIGASSE 26

Tel. (0316) 513 61 FS 31067

SEIT 48 JAHREN ZUFRIEDENE KUNDEN

BAGARY SPEDITION—TRANSPORTE OHG
Die Firma BAGARY SPEDITION — TRANSPORTE OHG
bemuht sich erfolgreich, seit dem Jahre 1925 — damals
noch mit Pferdefuhrwerk, heute mit modernsten Transport-
geraten—ihren Kunden in allen dsterreichischen Bundes-
landern bei samtlichen Transportproblemen die best-
moglichste Losung anzubieten.

Das Stammhaus in Graz-Eggenberg, Georgigasse 26, in
dem sich Biro, Verwaltung, Lager, Werkstatte und Gara-
gen befinden, bietet 24 Arbeitnehmern eine sichere und
verantwortungsvolle Arbeitsstatte.

Wir verfrachten von Graz aus taglich in alle Bundeslan-
der und kénnen mit unserem Fuhrpark, der sich von 1 bis
24 Tonnen Nutzlast, Kranfahrzeugen, Kippfahrzeugen,
Méobeltransportern, Thermoplane- und Thermokofferfahr-
zeugen, Sattelaufliegern und Tiefbettsattelfahrzeugen
erstreckt, allen Kundenwiinschen gerecht werden. Un-
sere geschulten Fachkrafte bringen mit Mébeltransportern
die Einrichtungsgegenstiande unserer Kunden mit
Sorgfalt in ihre mit Mihe erworbenen Hauser und Woh-
nungen.

Unsere Transportgiter erstrecken sich von Schiitt-
materialien, Qualitatsbaustoffen dsterreichischer Pro-
duktionsstitten, Lebensmitteln, Gemise, Obst, Blumen,
Haushalts- und Elektrogeraten Gber Musikinstrumente,
wertvolle Kunstgegenstande, Stilmobel bis zu hoch-
empfindlichen Computeranlagen und Rontgenapparaten.
Mit diesem Einblick in unsere Leistungen und in unser
Unternehmen, das bis heute eine Einzelfirma geblieben
ist, hoffen wir, lhnen, werter Leser, in nachster Zeit in
bewahrter Weise dienen zu dirfen.

SAAB 105 O bei Sonnenaufgang (Foto
Remling).

Der 1971 beginnende letzte Umschu-
lungskurs auf Saab J 29F (Schiiler Olt
Briickner und Olt Witeschnik) brachte
nach AbschiuB der Ausbildung spirbare
Erleichterungen beim Personaleinsatz.
Die zusétzliche Versetzung eines Flug-
zeugfiihrers, der die S 105 O-Ausbildung
bereits hinter sich hatte, Olt Thalham-
mers, von Linz nach Graz l6ste perso-
nelle Probleme zur Ganze.

Am 2. Mai 1972 wurde Hauptmann Peter
Handl zum Kommandanten der 2.Staffel

J29 F und SAAB 105 O bei der 2. Staffel im Einsatz (Foto: Bildstelle Graz-Thalerhof).

‘ ZUM HABSCHIED OER FLEGENDEN TONNEN
ﬁ 7.7.197¢

5AAB J 23F K @i\ %

GRAZ/THALERHIIF

Bildstelle Graz-Thalerhof.

bestellt. Sein Vorganger, Hptm Hoff-
mann, Ubernahm die Agenden des stell-
vertretenden Geschwaderkommandan-
ten in Linz-Horsching. Mitte Mai begann
auch in Graz die Umristung auf das neue
Muster Saab 105 0. Ein GroBteil der
neuen Flugzeuge wurde von Piloten die-
ser Staffel selbst aus Mittelschweden
nach Graz liberflogen.

Im Juni 1972 wurde die Grazer Hausstaf-
fel dazu ausersehen, Osterreichs Farben
erstmals auf einem Nato-Flugtag in Bel-
gien zu vertreten. Die von Hptm Thal-
hammer kunstvoll in den belgischen Him-
mel gezeichneten Figuren leiteten die
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Geburtsstunde von ,,Karo As*“ ein. Das
gezielte Erfliegen von Kunstflugpro-
grammen mit 4 Maschinen begann.
In harter Arbeit wurden im Rahmen der
vorgegebenen Aufgaben dieser Einsatz-
staffel mit allen Piloten Programme auf
Programme geflogen.
Am 6. Juli 1972 wurde der langverwen-
dete Jagdeinsitzer J 29F auf einem
Osterreichrundflug verabschiedet.
Der letzte Flug wurde am 21. Juli zwi-
schen Graz und Linz von Hauptmann
Haas absolviert. Nun galt es, die Um-
schulung auf die 105 O zu forcieren, das
gesamte Leistungsspektrum dieses
Flugzeuges zu erfliegen.

. : , , ’ d 1973 muBte bei einer Trudelliibung mit
Besuch der Luftkriegsschule Upsala mit 12 SK60, der vereinfachten  4or RA21 das Flugzeug verlassen wer-

Version unserer SAAB 105 O am Thalerhof am 13. 6. 1973 (Foto: den. weil es sich nicht mehr stabilisieren

BlidstelieiGraz;Thalerhof). lieB. Die Piloten Hptm Wagner und Hptm
Rottinger stiegen mit dem Schleudersitz
problemlos aus. Beide blieben unver-
letzt. Am 21. Juni 1973 stattete die
Schwedisch-kdnigliche Luftkriegsschule
der 2.Staffel einen Besuch ab. Die Absol-
venten des letzten Ausbildungsjahres,
die sich auf einem Europarundflug befan-
den, trafen in Graz mit 12 SK60 und einer
Herkules ein. Die Offiziere der Staffel lu-
den die Géste zu einem Mittagessen im
SchloBbergrestaurant ein und betétigten
sich als Fremdenfihrer. Unter anderem
wurde auch das Zeughaus besichtigt.

SCHENKER

Weltmarke der Spedition

36x in Osterreich
350x in aller Welt

Wir losen fiir Sie jedes Transportproblem

Rufen Sie uns einfach an

Zweigniederlassung GRAZ
8010 Graz, C.-v.-Hotzendorf-Str. 116

X .,Karé As“ - Schwarm mit ausgefahrenem
¥Z:::(033(9| g;? ) 411564 Fahrwerk (Foto Fl‘o:avmling).I o

Telekopierer (0 316) 412 78 1974 wurde der in der Grazer Staffel ge-
wachsene Kunstflugschwarm ,,Karo As*
mit benannt. Als Vorbild fir die Namensge-
bung wurde die , Karo-As-Staffel” ge-
Flughafenbiiro THALERHOF nommen, die von 1935 bis 1938 &ster-
8073 Feldkirchen bei Graz reichweit mit der Type CR32, einem Dop-
peldecker von Fiat, der Bevélkerung ihr

Telefon (0 316) 29 12 85 Koénnen prasentierte.
Telex 03 2585 In diesem Jahr wurde auch die Rollweg-

befeuerung, um die lange gekadmpft wor-

- . den war, in Betrieb genommen. Eine
und steirischen AuBenstellen in neue 800.000-Liter-Unterflurtankanlage

BRUCK/MUR, SPIELFELD und LEIBNITZ konnte ebenfalls ihrer Bestimmung iiber-
geben werden.

Im Sommer 1975, im Rahmen des Sid-
Ost-Paracup, waren die Spitzen der stei-

rischen Offentlichkeit und Politik am Flie-
SCHENKER ::::

Bei Eintopf und Bier wurde die erstmalig
Wir wissen immer den richtigen Weg offiziell prasentierte Leistung von ,,Karo
As" diskutiert.




Karo-As-Piloten bei der

Flugvor-
besprechung, v. I. n. r.: Hptm Miiller, Mjr
Thalhammer, Mjr Haas, Mjr Szolar (Foto
Remling).

Im Hinblick auf die 1976 zu erwartende
Umgliederung der Fliegerkrafte wurde
vom Kasernkommandanten Hptm Hand/
der Ausbau des Siidanbaues der HalleVIl
vorangetrieben. Dank der Unterstiitzung
durch die Bundesgebaudeverwaltung,
an ihrer Spitze Hofrat Berger, konnten
die Instandsetzungsarbeiten an diesem
Objekt mit Truppenkréften durchgefiihrt
werden. Dadurch wurde der Thalerhof
aufnahmebereit fir das neu aufzustel-
lende Kommando des Uberwachungsge-
schwaders. Als die Umgliederung am 15.
Oktober 1976 in Kraft trat, traf die Be-
diensteten des Fliegerhorstes eine herbe
Enttauschung. Das neue Geschwader-
kommando wurde in Zeltweg aufgestellt.
Hauptmann Peter Handl wurde zum
Geschwaderkommandanten  bestellt,
Hauptmann Wagner zum Kommandan-
ten der 2.Staffel. Die Diisenschulstaffel
des in Zeltweg bis dahin gelegenen
Schulgeschwaders wurde als 1.Staffel
unter dem Kommando von Hauptmann
Joham in den neuen Verband Gibernom-
men. Die neu geschaffenen Rdume am
Thalerhof standen vorerst leer. Intensive
Bemiihungen aller Kommandanten, eine
Kommandoverlegung von Zeltweg nach
Graz zu bewirken, fihrten im Juni 1977
zu einer positiven Entscheidung durch

S 105 O mit 3-cm-Kanone, ofrs (Foto
Remling).

den damaligen Armeekommandanten
General Emil Spanocchi flr die Verle-
gung. Die nachstehende Presseaussen-
dung vom 17. August 1977 spricht fir
sich:

Kommando Uberwachungsgeschwader
verlegt von Zeltweg nach Graz-Thaler-
hof.

Prasentation der Kolonnenformation durch Karo As, im Vordergrund
der Britische Bomber AVRO Vulkan (Foto Remling).

Das ,Kommando Uberwachungsge-
schwader gibt seine Verlegung von Zelt-
weg nach Graz-Thalerhof mit Wirkung
vom 01 09 77 bekannt*.

Winterbetrieb mit S 105 O (Foto Remling).

Dieser Tag ist fiir den Thalerhof ein Mei-
lenstein in der Geschichte der Zweiten
Republik. Zum ersten Mal wird hier im
Siiden Osterreichs ein Geschwaderkom-
mando, noch dazu das des prasumptiven
Abfanggeschwaders, installiert.

Verteidigungsminister Otto Résch, als

Karo As in Greenham, GB, eine Beech 18,
BJ 1940, im Start (Foto Remling).

geblirtiger Steirer und ehemaliger Lan-
despolitiker, weiB sehr wohl liber die An-
liegen der Sudoststeirischen Gemeinden
Bescheid.

Dies hat er dadurch dokumentiert, daB er
ein klares Ja zu den Bestrebungen des
Kommandanten des Uberwachungsge-
schwaders, Hptm Peter Handl, gab, als
dieser die Forderung zur Verlegung des
Kommandos mit seinem Stabszug nach
Graz erhob. Die Verlegung des Ge-
schwaders nach Graz bedeutet ein kla-
res Bekenntnis zur Bereitschaft, diese
Siid-Ost-Ecke Osterreichs mit allen nur
mdglichen Mitteln verteidigen zu wollen.
Graz - Graz-Thalerhof — schon immer
Angelpunkt d&sterreichischer militari-
scher Aktivitdaten zur Luft, ist wieder ein-
mal in das Zentrum der Landesverteidi-
gung geriickt. Das zukiinftige Abfangge-
schwader hat ein wiirdiges Zuhause un-
ter wohlwollender Patronanz aller Ge-
meinden gefunden.

e

s = ko — - — ST SO
Fiat G91 R der italienischen Kunstflugstaffel, im Hintergrund Karo As in Box-

Remling).
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Hptm Wagner beim symbolischen Benageln der Standarte (Foto Rem- Standartengruppe des Uberwachungsgeschwaders Oblt Sommer-

ling). egger, Vzit Ehrbar, Lt Ziggerhofer (Foto Remling).

o K Y., <o BSe
% QRN | S DTS

" \o—-ﬁ 3
-

Standarteniibergabe am 10. 8. 1978, v. |. n. r.: Dr. Gétz, Mj; H;és, Standartengruppe vor angetretenem Geschwader (Foto Remling).
Landesamtsprasident Tropper (Foto Remling).

Birgermeister Dr. Gétz mit Karo-As-Piloten, v. r. n. I.: Hptm Muller, Die Ehrengéste: Vizebiirgermeister Hasiba, Landesrat Bammer, Hptm
Hptm Handl, Hptm Thalhammer, Hptm Haas, VzIt Strimitzer, Hptm Handl, Biirgermeister Dr. Gétz, Obst Colja, Landesamtsprasident
Szolar. Dr. Tropper, Obst Kirsch (Foto Remling).
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Das Uberwachungsgeschwader bringt
mit Freude seinen Dank dariiber zum
Ausdruck, daB Land und Stadt sowie alle
angrenzenden Gemeinden sich fiir die Er-
richtung des Kommando Uberwa-
chungsgeschwader am Thalerhof ver-
wendet haben.

Zielstrebig wurde nun auf die lickenlose
Erflillung des neu formulierten Auftrages
an das Uberwachungsgeschwader hin-
gearbeitet, durch ein hohes MaB an Ein-
satzbereitschaft Osterreichs Lufthoheit
zu sichern. Hauptaugenmerk wurde da-
bei in der Aus- und Fortbildung auf Luft-
raumiiberwachung, Luftkampf und Erd-
kampfunterstiitzung gelegt.
Fliegerischer Einsatz bis zur Leistungs-
grenze von Piloten und Gerét sollten ein
problemioses Umsteigen auf jeden Ab-
fangjager der westlichen Hemisphare er-
méglichen.

Das Ergebnis dieser Bemiihungen wurde
unserer Bevdlkerung auf den Flugtagen
in Innsbruck und am Thalerhof transpa-
rent gemacht und durch den 2.Platz bei
der Militirweltmeisterschaft in Green-
ham Common, England, den Karo As er-
ringen konnte, bestatigt.

Die Landeshauptstadt Graz unter Biir-
germeister DDr. Alexander Gotz stiftete
dem Uberwachungsgeschwader in Aner-
kennung seiner Leistungen eine Stan-
darte. Der feierliche Akt der Standarten-
Uberreichung fand am 10. August 1978
im Beisein von Reprasentanten des Ver-
teidigungsministeriums, der Landesre-
gierung, der Stadt Graz sowie unzahliger
Vertreter des o6ffentlichen Lebens am
Fliegerhorst statt.

Die in der Zwischenzeit in Angriff genom-
menen Ausbauvorhaben des Flughafens
Graz brachten durch die nach Siiden zu
verlangernde Startbahn eine Zweiteilung
der Kaserne Nittner mit sich. Die daraus
resultierenden Probleme, wie eine acht
Kilometer lange Umfahrung von den Un-
terkiinften zu den Arbeitsstatten, be-
dingte eine Forcierung des Ausbaues im
Westen. Der bis zu diesem Zeitpunkt
nochimmer mit Kriegsschaden behaftete
Nordanbau der Halle VIl konnte instand-
gesetzt werden. Dadurch war es még-
lich, das Kasernkommando vom Ostteil
in den Westen zu verlegen. Die freige-
wordenen Raume wurden einvernehm-
lich mit dem damaligen Militdrkomman-
danten, Oberst dG Alexius Battyan, dem
Landwehrstammregiment 52, Oberst Fi-
scher, zu Lagerzwecken zur Verfligung
gestellt. Die Grundwehrdiener der
2.Staffel konnten ebenfalls im Westteil
untergebracht werden.

Lediglich der Kommandant der Flieger-
horstkompanie, Hptm Grehs und der Lei-
ter der 2. Abteilung Flugtechnik/Flieger-
werft 2, Ing. Schwaiger, muBten vorerst
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J 85-21 (Foto Remling).

weiterhin mit den Problemen der Umfah-
rung und der Dienstaufsicht fertig wer-
den. Die regelméBig beantragten und
mehrmals in Aussicht gestellten Unter-
kunftsbauten im Westteil wurden zugun-
sten anderer Projekte immer wieder zu-
rickgestellt. Am 10. Juni 1979 wurde
dem Uberwachungsgeschwader und da-
mit dem gesamten Thalerhof neuerlich
eine Auszeichnung zuteil. Der dsterrei-
chische Kameradschaftsbund, die Orts-
gruppe Graz St. Peter, stiftete anlaBlich
inres 80jahrigen Bestandsjubilaums ein
Fahnenband zur Geschwaderstandarte.
Damit Gbernahm der jubilierende Orts-
verband die Patronanz iiber dieses Ge-
schwaders. In den Festansprachen
wurde vor allem auf die kameradschaft-



liche Verbundenheit mit den Fliegerkraf-
ten hingewiesen.

Ab dem Jahr 1980 wurden dem Thalerhof
und seinen Bediensteten eine ganze
Reihe neuer Aufgaben zugeordnet.

Das Uberwachungsgeschwader {ber-
nahm die Grundausbildung auf Dusen-

i
L

Dir. Wipfler von der Bundeslénderversiche-
rung bei der Uberreichung des Ehrenpreises

fur 10 Jahre unfallfreien Fliegens (Foto Bild-
stelle Graz-Thalerhof).

flugzeugen, in Theorie und Praxis, und
hatte ab diesem Zeitpunkt auch die
Grundausbildung seiner Wehrménner
selbst durchzufiihren. Wieder einmal hat
die Wiege Osterreichischer Militérluft-
fahrt bereitwillig ein hdchstes MaB an
Verantwortung Ubernommen. Der Tha-
lerhof mit seinem Kader war Trager der
Dusenausbildung fir die gesamte Flie-
gerdivision geworden.

Durch die Umwandlung des Ausbil-
dungsbataillons in Hérsching in ein Flie-
gerabwehrbataillon wurde es zusatzlich
notwendig, zweimal jahrlich je 120 Mann
fur alle Teile des Fliegerhorstes und der
1. Staffel in Zeltweg auszubilden. Der
bisherige Kommandant der 2. Staffel
Hptm Wagner, wurde ins Kommando
Fliegerregiment 2, Zeltweg, versetzt -
seinen verantwortungsvollen Aufgaben-
bereich Ubernahm Hptm Sommeregger.
Im Frithjahr 1981 gab es einen weiteren
erwahnenswerten Festakt. Der Direktor
der Landesorganisation der Bundeslan-
derversicherung, Dir. Wipfler, Uber-
reichte dem Geschwaderkommandan-
ten, Major Handi, fur seinen Verband ei-
nen Anerkennungspreis.

Das Uberwachungsgeschwader mit sei-
nen Piloten war mit mehreren tausend
Flugstunden Uber 70 Jahre unfallfrei ge-
flogen. Vor angetretenen Mannschaften
wurde die gegliickte Kombination hoher
fliegerischer Leistungen und maximaler
Sicherheit gewdirdigt.

Am 25. September 1981 fand anlaBlich
eines weiteren Besuches des Kamerad-
schaftsbundes, Ortsgruppe St.Peter, am
Fliegerhorst das zeremonielle Einschla-

KAFFEEMASCHINEN
KAFFEEMUHLEN
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Der KDT FIR 2, Obst Pipan, beim Abschreiten der Front (Foto Graz-

Thalerhof).

gen eines Fahnennagels statt. Bei dieser
Feier waren auch die Kameradschafts-
verbdnde Liebenau, Innere Stadt,
St.Leonhard, Gries und Jakomini anwe-
send.

In einer ziindenden Ansprache wirdigte
der damalige Kommandant des Flieger-
regimentes 2, Oberst Arthur Pipan, die
Leistungen seiner Fliegerteile am Thaler-
hof sowie die Zusammenarbeit und Ver-
bundenheit mit dem OKB.

Die anschlieBende Einweisung in die Auf-
gaben des Uberwachungsgeschwaders
und die Besichtigung von Flugzeugen
und Geréat erweckte groBes Interesse.
1982 wurde mit der Sanierung der Hal-
lenvorfelder und der Hallendacher be-
gonnen. Der Militirkommandant von
Steiermark, Divisionar Hubert Albrecht,
besichtigte mehrmals die Fliegertruppe,
um die Bemiihungen des Kasernkom-

mandanten, endlich die durch die Fertig-
stellung der Startbahnveriangerung und
Flughafeneinzaunung unumganglich
notwendig gewordenen Mannschaftsun-
terkunftsbauten errichten zu lassen,
durch ein Maximum an Information voll
unterstiitzen zu kénnen. Der Neubau des
Sanitatsgebaudes und des Objektes fir
die Gebaudeverwaltung mit Baubeginn
1983, konnte bei der Armee durchge-
setzt werden. Der erste Schritt zur Be-
reinigung der Umfahrungssituation war
damit getan. Der absolute Hdhepunkt
des Jahres 1982 war jedoch die ,Begrin-
dung der Partnerschaft der Landes-
hauptstadt Graz mit dem Uberwa-
chungsgeschwader”.

Es ist dies bereits die zwolfte Partner-
schaft, die ein steirischer Verband einge-
gangen ist. Der militérische Festakt fand
auf dem Freiheitsplatz in der Grazer In-

Der OKB Graz-St. Peter stiftete einen Standartennagel, v. I. n. r.: Hr. Haubenhofer, Mjr
Handl, Offstv Reinbrecht (Foto Bildstelle Graz-Thalerhof).
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nenstadt im Beisein des Birgermeisters
der Landeshauptstadt Graz, Dipl.-Ing.
DDr. Alexander Gétz, und des in Vertre-
tung des Bundesministers fiir Landes-
verteidigung erschienenen Kommandan-
ten der Fliegerdivison, Divr Gustav Golja,
statt. Dariiber hinaus nahmen an der
Feier zahlreiche Vertreter des Landes
Steiermark, des Konsularischen Korps
der Landeshauptstadt Graz und der
Exekutive teil.

In seiner BegriiBungsansprache betonte
Birgermeister Dipl.-Ing. DDr. Alexander
Gditz die traditionelle Verbundenheit der
Stadt Graz mit seinen Hausregimentern
und gab seiner Freude Ausdruck, daB mit
der aktuellen Partnerschaftsbegriindung
der Kontakt gefestigt und intensiviert
wurde, der schon im Jahre 1978 durch
die Stiftung einer Standarte begonnen
wurde.

Sichtbares Zeichen der Partnerschafts-
begriindung war auBer dem Austausch
der Partnerschaftsurkunden die Stiftung
eines Ehrensignalhorns. AnschlieBend
Uberreichte der Kommandant des Uber-
wachungsgeschwaders, Mjr  Peter
Handl, dem Birgermeister das Ehrenge-
schenk des Uberwachungsgeschwa-
ders, ein Geschwaderwappen in Silber
mit entsprechender Widmung.

{ - S . & ]

Besuch des Stadtsenates Graz beim Uber-
wachungsgeschwader. Mjr Handl erklart
BGM Hasiba und den Vize-BGM Stingl und
Turek das US MG, im Hintergrund links GR
Spielberger, rechts GR Heuberger, ganz
rechts GR Stoiser (Foto: Bildstelle Graz-
Thalerhof).

Auch Mjr Handl hob in seiner Ansprache
die Verbundenheit seines Geschwaders
mit der steirischen Landeshauptstadt
hervor, dankte flr die Auszeichnung, die
dem Geschwader und den das Geschwa-
der unterstlitzenden Einheiten an diesem
Tag zuteil wurde und gelobte abschlie-
Bend, das Feldzeichen gemaB dem Leit-
spruch des Uberwachungsgeschwaders
- ,Fir Freiheit und Frieden” - in Ehren
hochzuhalten. Der Kommandant der
Fliegerdivision, Divr Gustav Golja, wur-
digte in seiner Ansprache die Leistungen
des Uberwachungsgeschwaders insge-
samt, im speziellen die der Flugzeugfih-
rer und der Techniker, und hob auch die
Erfolge des zum Uberwachungsge-
schwader gehérenden Kunstflugschwar-

s\
mes Karo As besonders hervor. Des wei-

teren betonte er die Notwendigkeit der
Beschaffung von Abfangjdgern fir das
Uberwachungsgeschwader, damit der
bestehende Auftrag auch tatsachlich er-
fullt werden kann, und wiinschte ab-
schlieBend den neuen Partnern viel
Gliick.

Die 1982 begonnenen Sanierungsmas-
nahmen an D&chern und Bewegungsfla-
chen wurden im Friihjahr 1983 fortge-
setzt.

Der vierte Umschulungskurs auf
Saab 105 in Graz begann nach Beendi-
gung des Theorieteiles mit den ersten
Fliigen. Im Rahmen der groBen Mai-
Ubung des Fliegerregiments 2 wurden
33 Reserveoffiziere und Unteroffiziere
auf ihre Mobilmachungsaufgaben vorbe-
reitet.

Am 1. Juli fand im Sinne der Partner-
schaft zwischen der Stadt Graz und dem
UbwGeschw der erste Truppenbesuch
am Fliegerhorst statt.

Der Kommandant des UbwGeschw, Mjr
Peter Handl, konnte den Birgermeister
der Landeshauptstadt Graz, Dipl.-Ing.
Franz Hasiba, die Vizeblirgermeister A/-
fred Stingl, Ing. Klaus Turek und Erich
Edegger sowie den nahezu vollzihligen
Stadtsenat, zahlreiche Gemeinderate
und Bezirksvorsteher, insgesamt mehr
als 60 Personlichkeiten des politischen
und &ffentlichen Lebens, begriiBen. In ei-
nem kurzen Vortrag stellte der Geschwa-
derkommandant seinen Géasten die Auf-
gaben des UbwGeschw im Rahmen der
Luftraumverteidigung und im Bereich der
Unterstitzung des Heeres dar und gab
anschlieBend einen Uberblick lber Disio-
zierung, Ausriistung und Starke seines
Verbandes. Diesen Ausfiihrungen folgte
eine Einweisung durch Flugzeugfiihrer
der 2. Staffel am Flugzeug Saab 105 O.
Auch der Kunstflugschwarm ,,Karo As*“
konnte den Besuchern prasentiert wer-
den, da zur Vorbereitung fir eine Veran-
staltung im Ausland ein Trainingspro-
gramm geflogen werden muBte.
AbschlieBend wurde den Gésten ein klei-
ner ImbiB in Form von Eintopf aus der
Feldkiiche und - da die Dienstzeit inzwi-
schen voriiber war — Bier geboten. Bei
dieser Gelegenheit bedankte sich Mjr
Handlnochmals bei seinen Gésten flr inr
Erscheinen und brachte die Absicht zum
Ausdruck, durch weitere Aktivitaten das
Naheverhéltnis seines Verbandes mit
der Stadt Graz zu intensivieren. Burger-
meister Dipl.-Ing. Franz Hasiba erwi-
derte, daB auch ihm und seinen Beglei-
tern sehr daran gelegen sei, den Kontakt
mit dem Grazer ,,Hausgeschwader” zu
intensivieren, und sprach in diesem
Sinne eine Einladung nach Graz fiir den
Herbst aus.

Im August wurden die Grundsteine fir
das Sanitatsgebdude und das Gebaude
der Geb&udeverwaltung gelegt. In die-
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Stadtsenat Graz am Thalerhof (Bildstelle
Graz-Thalerhof).

sem Zusammenhang wurde neuerlich
auf die Notwendigkeit der Errichtung von
Mannschaftsunterkiinften im Westteil
der Kaserne hingewiesen. Der Militar-
kommandant fir Steiermark, Divr A/-
brecht, erwirkte die Zusage des Herrn
Bundesministers fiir Landesverteidi-
gung, Friedhelm Frischenschlager, in
diesem Zusammenhang dem Flieger-
horst am 24. November 1983 einen Infor-
mationsbesuch abzustatten. Der Kom-
mandant der Fliegerdivision, Divr Golja,
sicherte anlaBlich der Besichtigung des
UbwGeschw seine volle Unterstiitzung
bei einer Entscheidung fiir die Neubauten
zu.

- Am 24. November war es dann soweit.

Erstmalig in der Zweiten Republik be-

‘suchte ein Verteidigungsminister offiziell

den Fliegerhorst. Im Zuge eines Vortra-
ges im Geschwaderlehrsaal wies Mjr
Handlmit Nachdruck auf die Problematik
hin, die infolge der Zweiteilung der Ka-
serne durch die Startbahnverlangerung
entstanden ist.

Die Kosten fir Umfahrung, Personalein-
satz und Adaptierungen der aus den
zwanziger Jahren stammenden Bauten
im Ostteil, wurden dabei fir das Jahr
1983 mit S 4,23 Millionen beziffert. Der
Forderung des Geschwaderkomman-
danten nach Errichtung der Ersatzbau-
ten wurde von seiten des Herrn Bundes-
minister zugestimmt und die Priifung ei-
nes moglichen Baubeginnes 1984 zuge-
sagt.

Der Herr Bundesminister lieB es sich
nicht nehmen, im Beisein des Militarkom-
mandanten und des Kommandanten der
Fliegerdivision Objekt fiir Objekt vom
Keller bis zum Dachboden zu besichti-
gen. Mit den Einheitskommandanten
wurden die Schwierigkeiten der Dienst-
aufsicht und der Dienstablaufe in der
zweigeteilten Kaserne eingehend eror-
tert. Mit der Versicherung, raschest fiir
Abhilfe zu sorgen, endete der Minister-
besuch nach knapp zwei Stunden.

Das Jubilaumsjahr dieses einstigen
k. u. k. Militarflugfeldes, 1984, scheint ei-
nen Wendepunkt in der Militarluftfahrt fir
den Flughafen Graz zu bringen.
Ernsthafte Bemithungen der Bundesre-
gierung, ein geeignetes Geréat zur Wah-
rung der Osterr. Lufthoheit zu beschaf-
fen, riicken die Stationierung eines Ab-
fangjagers in Graz in greifbare N&he.
Ob es letztendlich Mirage, Draken oder
Northrop F5 sein werden, ist von neben-
sachlicher Bedeutung.

Der Thalerhof mit dem Uberwachungs-
geschwader ist fiir jeden Abfangjager zur
Aufnahme bereit.

Das erste Uberschalljagdftigzeug wird
vom Flughafen Graz aus unseren Luft-
raum schitzen.
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Der Kunstflugschwarm
Karo AS

Die Einstellung der Menschheit zu den
Dingen, die sie bewegen, folgt bekann-
termaBen einer Wellenlinie. Zustimmung
und Ablehnung ein- und derselben Sache
folgen einander in unregelméBigen Berg-
und Talabsténden. So verdankt auch der
Kunstflugschwarm Karo As seine Ent-
stehung im Jahre 1975 auf dem Flugha-
fen Graz-Thalerhof nicht zuletzt der guin-
stigen Konstellation dieser Wellenlinie in
einer Bergphase. Zwar lag der Aufstel-
lung des Kunstflugschwarms Karo As
kein besonderer Befehl zu Grunde, doch
die allgemeine Haltung des Armeekom-
mandos zu einem in verstérktem MaBe
6ffentlichkeitswirksamen Hervortreten
konnte als stillschweigende Uberein-
stimmung mit den Intentionen am Thaler-
hof verstanden werden. Trager dieser
Idee war eine Gruppe ambitionierter Ein-
satzpiloten der zu dieser Zeit am Thaler-
hof stationierten 2. Staffel des Jagdbom-
bergeschwaders.

Einen Nebenauftrag des damaligen Ar-
meekommandanten, Generalmajor Emil
Spanocchi, der dsterreichischen Bevol-
kerung die Existenz der Heeresflieger-
krafte starker ins BewuBtsein zu rufen,
wurde von den Piloten dadurch Rech-
nung getragen, daB sie einen Teil des
Kunstflugtrainings im Verband in Boden-
néahe verlegten.

Ein Kunstflugprogramm, das in Boden-
nahe geflogen wird, unterscheidet sich in
vielfacher Hinsicht von einem solchen in
gréBerer Hohe, ganz besonders aber da-
durch, daB die untere Begrenzung des
Ubungsraumes ein absolutes Limit nach
unten darstellt. Trotzdem bedurfte es
keines zusatzlichen Aufwandes an Flug-
stunden, um das gesteckte Ziel zu errei-
chen. Den einen Teil des Flugprogram-
mes, das von den Einsatzpiloten zur Auf-
rechterhaltung ihres Ausbildungsstan-
des regelmaBig durchgefiihrt werden
muB, stellt das Kunstflugtraining im Ver-
band dar. Und eben dieses Training
wurde in die Form eines Vorfiihrprogram-
mes zusammengefaBt und in Bodennéhe
verlegt, anstatt es, wie sonst Ublich, in
groBer Hdhe durchzufiinren. Aus dem
Hauptflugbuch der militérischen Fluglei-
tung am Thalerhof sind vor dem ersten
offiziellen Auftreten des Kunstflug-
schwarmes Karo As, welches am 12. Juli
1975 anléBlich des Siidost-Paracup er-
folgte, nur acht Trainingsfliige zu entneh-
men. Auf diese Feststellung kann hier
einfach nicht verzichtet werden, wirft sie
doch das rechte Licht auf den hohen Aus-
bildungsstand der Einsatzpiloten der
Osterreichischen Luftstreitkréfte,
trotz des geringen Aufwandes keinen in-
ternationalen Vergleich zu scheuen
brauchen.

Neben diesen glinstigen duBeren Bedin-
gungen waren sicher auch die personili-
chen und personellen Voraussetzungen
fur die Entstehung dieses Aushange-
schildes des Osterreichischen Bundes-
heeres verantwortlich. Erste Aktivitaten

die-

hinsichtlich der Entstehung des Kunst-
flugschwarmes setzte der damalige
Kommandant der 2. Staffel des JaBo-
Geschwaders, Hauptmann Peter Handl,
im Jahre 1975. Die ersten Flugzeugfiih-
rer, die als Karo As das Kénnen Ssterrei-
chischer Militérpiloten offentlich unter
Beweis stellten, waren die Hauptleute
Robert Haas als Leader und Gerhard
Thalhammer als Slot sowie die Oberleut-
nante Erich Fian als Right Wing und An-
dreas Miiller als Left Wing. Das erste
Auftreten bei der AbschluBfeier des Siid-
ost-Paracup 1975 fand ein auBerst po-
sitives Echo und kann als Ausgangs-
punkt fur die nun folgende Entwicklung
gesehen werden. Selbstverstandlich
kam es wegen dienstlich erforderlicher

Veranderungen auf dem Personalsektor
auch zu Umbesetzungen innerhalb des
Kunstflugschwarmes. So wurde Ober-
leutnant Fian durch Oberleutnant Klaus
Naskau und in weiterer Folge dieser
durch Hauptmann Dieter Slozar ersetzt.
1978 stieB auch Vizeleutnant Hubert Stri-
mitzer zum Kunstflugschwarm. Nun gab
es flr langere Zeit keine Veranderungen,
bis 1982 Hauptmann Miiller das Karo As
verlieB. Die ,, Thalerhofer*“haben sich seit
jeher durch besondere fliegerische Am-
bitionen und durch einen fliegerischen
Einsatzwillen, der seinesgleichen sucht,
hervorgehoben und sich damit schon vor
dem offiziellen Start des Karo As in ,,In-
siderkreisen” einen ausgezeichneten
Namen geschaffen.

Fugenschneiden

Rissefrasen und -vergieBen
FugenvergieBen
Fugenabdichtung mit Profilen

Kantenreparaturen,
Betonausbesserungen,
Impragnierungen,
Versiegelungen und
Beschichtungen mit
Reaktionsharz-Produkten

Spezielle Anwendungstechniken
mit Kunststoffen

Einbau von
Unterflurbeleuchtungen

8cds

PRODUKTE

Industrie-Betriebsflachen

StraBenbau

ARBEITSPROGRAMM

@ Instandsetzung von Flugplatzen, Autobahnen, StraBen und

® Bohren und Sdgen im Hochbau mit Diamantwerkzeugen —
erschiltterungsfrei und umweltfreundlich
@ Ausfilhrung samtlicher Baumeisterarbeiten im Hoch-, Tief- und

Oberflachenbehandlungen

Kaltasphalt-Feinschichten
KATFIX

Spurrinnenverflllung in
Asphalt- und Betondecken

Treibstoffresistente Rauhbelédge
POSSEHL-ANTI-SKID-Belage

Demarkieren
Flugplatz-Markierungen

Rillen gegen Aquaplaning

Schleifen/Frasen und
Aufrauhen von Beton- und
Asphaltdecken

LIEFER-
PROGRAMM

fur Impragnierungen
Versiegelungen
Beschichtungen
Betonausbesserungen
Verklebungen etc.

P AG5HHL

SPEZIALBAU Ges.m.b.H.

Possehl Spezialbau Ges.m.b.H., A-9112 Griffen 161 — Kiirnten, Telefon 0 42 33/21 07,
Telex 422 877 » 1232 Wien, Ketzergasse 77, Telefon 0 222/67 02 36 ¢ 5071 Salzburg-Wals,

Telefon 0 662/40 2 08




Das ,Reservebankerl”. ,Karo As" im Trai-
ning (Foto Stuhlhofer).

Bundesminister Dr. Frischenschlager am
Fliegerhorst.

Gl
Feldzeichentrupp/Uberwachungsgeschw.
am Freiheitsplatz (Bildstelle Graz/Th).

REE
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...und irﬁ Fluéé (Fotos Ziggerhofer).

Internationale Freundschaft - Hunter der
~Patrouille Swiss“ Sion 1982 (Foto Wurzer).

Flugzeugfiihrer des Kunstfluschwarmes
.Karo As* des Jahres 1983 (Milflugleitung).

"

Signalhornﬁbernahme durch den Ge-
schwader}mmmandanten (Bildstelle Graz/Th).

Der Minister in der Militérflugleitung mit Mjr
Handl und Mjr Haas.

Flugzeugfithrer des Geschwaders bei der
Partnerschaftsfeier (Bildstelle Graz/Th).
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Natirlich fehite es beim Start von Karo
Asnicht an Vorbildern, seien es nationale
wie der in der Ersten Republik von 1935
bis 1938 fliegende Verband, welcher sich
auch Karo As nannte und auf Fiat CR 32
flog, oder internationale wie die zahirei-
chen bekannten GroBverbande der Ge-
genwart.

Nach einer mehr als 70jéhrigen Ge-
schichte der , Fluggerédte schwerer als
Luft” bedurfte es keiner weiteren Erfin-
dungen von Kunstflugfiguren. Dennoch
muBte erst ein vorfiihrreifes, auf die Még-
lichkeiten des zur Verfiigung stehenden
Fluggerates abgestimmtes und den ein-
geschréankten  Trainingsmdglichkeiten
entsprechendes Programm von den be-
teiligten Flugzeugfilhrern in Gemein-
schaftsarbeit entwickelt und erprobt
werden. Damit muBten manche, wahr-
scheinlich sehr publikumswirksame Pas-
sagen verworfen werden, weil teilweise
der Trainingsaufwand hiefir zu groB
oder zum anderen die Sicherheit nicht in
héchstmdglichem MaBe gewahrleistet
gewesen wére. In den zehn Flugsaisonen
zwischen 1975 und 1984 wurde das Pro-
gramm natiurlich standig weiterent-
wickelt, einige Programmbesonderhei-
ten wie der Startaufschwung und die
Fahrwerksrolle sind aber vom Anfang an
geblieben.

Relativ bald erreichte der Verband eine
Kompaktheit und Préazision, die ihm An-
erkennung verschafften. Und es wurde
von den Karo-As-Piloten mit Genugtu-
ung zur Kenntnis genommen, daB sich
auch renommierte Vertreter weitaus gro-
Berer Luftwaffen in Teilbereichen am
Osterreichischen Kunstflugschwarm zu
orientieren begannen.

Heute kann der Kunstflugschwarm des
Uberwachungsgeschwaders auf mehr
als 150 Vorfiihrungen zurtickblicken, da-
von mehr als 50 auBerhalb von Oster-
reich. Den ersten tatséchlich durchschia-
genden Erfolg verzeichnete das Karo As
Anfang Oktober 1976 beim Flugtag in
Innsbruck. lhr erstes Meisterstlick aber
lieferten die dsterreichischen Piloten im
Juni 1977. Damals gelang es ihnen, bei
ihrer ersten Teilnahme am Air Tattoo 77
im britischen Greenham-Common den
zweiten Platz in der Shell Trophy zu er-
ringen. Und das gegen eine Konkurrenz
von 39 Teilnehmern aus 15 Nationen. In
der Folge wurde die im zweijahrigen
Rhythmus durchgefiihrte Veranstaltung
immer groBer, die Teilnehmer immer
zahlreicher, so daB sie als groBte Luft-
fahrtveranstaltung ihrer Art in Europa,
wahrscheinlich aber auf der ganzen
Welt, angesehen werden darf. Doch das
Karo As errang auch 1979 wieder den
2. Platz und 1981 den 3. Platz.

Aber nicht nur Greenham sah die Lei-
stungen des &sterreichischen Kunstflug-
schwarmes, es wurden auch Vorfiithrun-
gen in England und Schottland geflogen.
Weitere Stationen stellten Auftritte in
Frankreich dar, ebenso wie zahlreiche
Vorfilhrungen in der Bundesrepublik
Deutschland, in Italien, der Schweiz und
Belgien.

Mit den internationalen Erfolgen stei-
gerte sich natirlich auch der Bekannt-
heitsgrad des Karo As im Inland ganz
wesentlich. Es gab zahllose Einladungen
zur Teilnahme an Flugtagen und anderen
GroBveranstaltungen, denen aber in letz-
ter Zeit aus terminlichen und finanziellen
Grinden nur noch sehr selten nachge-
kommen werden konnte.

Die Wertschétzung, die der Kunstflug-

schwarm in seiner Heimat genieBt, doku- °

mentiert sich durch die Verleihung des
Wieland-Preises am 7. Oktober 1982,
denn dieser Preis stellt die hdchste Aus-
zeichnung dar, die der &sterreichische
Luftfahrerverband vergeben kann.
Auch ein Musikstlick wurde dem Karo As
gewidmet: Im Jahre 1980 komponierte
der Kapellmeister der Musik des Landes-
gendarmerieckommandos  Steiermark,
Eduard Csescinovitz, den ,Karo-As-
Marsch”, dessen Partitur am 26. Sep-
tember 1980 in feierlicher Form dem Ver-
bandsfiihrer Major Robert Haas liberge-
ben wurde.

Gegenwartig ist die internationale Nach-
frage nach Karo As so groB, daB der Ver-
band zwischen den Monaten April und
Oktober jeden Jahres nur noch Einladun-
gen nachkommen kdnnte und dabei
kaum noch heimatlichen Boden beriihren
muBte. Da dies jedoch nicht dem Haupt-
zweck der Flugzeuge und Piloten ent-
spricht, wird der Einsatz auf wenige
groBe Anlasse beschrankt.

25 Jahre Albatros

Mit der Aufstellung der Jagdbomber-
Staffel im Friihjahr 1957 begann in der
Zweiten Republik am Thalerhof wieder
das Soldatenleben der Fliegertruppe.
Das bald aufkommende rege Interesse
der Soldaten an einer flugsportlichen Be-
tatigung wurden dem damaligen Kom-
mandanten Hauptmann Bleck/ vorgetra-
gen, welcher anlaBlich einer Inspizierung
der Jabo-Schulstaffel durch den Befehls-
haber der Luftstreitkrafte, Generaimajor
Lube, und Oberst Dipl.-Ing. Mihlbacher
die Zustimmung zur Aufnahme des Se-
gelflugbetriebes erreichen konnte. Damit
war in Thalerhof das Ei fir den Aufbau
des Flugsportes im Bereiche des Bun-
desheeres gelegt. Das Ziel war u. a. in
einer sinnvollen Freizeitgestaltung der
hier stationierten Soldaten einerseits,
andererseits in der Erweiterung der flug-
theoretischen Kenntnisse und Anhebung
des VerantwortungsbewuBtseins ande-
rerseits zu suchen. Durch den zivilen
Charakter ergibt sich weiters die Mog-
lichkeit, an der geistigen Landesverteidi-
gung mit groBem Multiplikationsfaktor
zu arbeiten.

Das praktische ,lautlose Fliegen" be-
gann nach Beschaffung und der Instand-
setzung eines Schulgleiters (SG38) unter
dem damaligen technischen Offizier Ma-
jor Almer am 7. September 1959. Dem
Schulgleiter folgten bald eine ,,Mg 19a*,
ein ,,Grunau-Baby Ilb" sowie eine kunst-

flugtaugliche ,,Lo100". Eine Doppeltrom-
melseilwinde vervolistandigte die Gera-
tebasis. Im Jahre 1960 wurde unter mili-
térischer Obhut ein Fluglehrer-Schu-
lungskurs durchgefihrt, welcher wie-
derum die personelle Grundlage fiir jede
weitere Ausbildungstatigkeit schaffte.

In diesem Zeitraum bestand bei der Flug-
sportgruppe ,, Albatros” auch eine Sek-
tion ,,Fallschirmspringen“. Diese Gruppe
bildete mit ihren spateren Weltmeistern,
Vizeleutnant Deutsch und Vizeleutnant
Kénig, einen wesentlichen personellen
Kern bei der Aufstellung der Militér-
Fallschirmspringer. Die weiteren Jahre
waren durch eine wechselvolle Vereins-
geschichte gekennzeichnet. Nachdem
Obstlt Alimer den Aufbau bis 1965 leitete,
Ubernahm danach Obstlt Pipan die Fih-
rung des Vereines. Von 1969 bis 1970
war Obstlt Eitner und von 1970 bis Jan-
ner 1972 Hptm Kreuzer fiir die Geschicke
des Vereines verantwortlich. Seit 1972
leitet der nunmehrige AR Reisinger als
Obmann und Ausbildungsileiter die Hee-
resflugsportgruppe ,,Albatros” mit gro-
Bem Erfolg. Unter seiner Fiihrung ist die
Beschaffung von neuem, zum Teil ver-
einseigenem Fluggerat, gelungen, so daB
wir heute bei zwei Motorflugzeugen, ei-
nem Motorsegler und vier Segelflugzeu-
gen angelangt sind. Die Entwicklung vom
Schulgleiter zum ,, Twin-Astir” zeigt auch
die rasante technische Entwicklung des

gesamten Flugsportes sehr augen-
scheinlich. Als jahrliche Hohepunkte
wurden jeweils im Fruhjahr in Timmers-
dorf/Leoben ein Segelfiug-Leistungs-
lager sowie im Herbst am Thalerhof ein
Ziellandewettbewerb mit dem Oldtimer
»Grunau-Baby llb* durchgefiihrt. Eine
Jubildumsveranstaltung besonderer Art
wurde anlaBlich
100 Jahre PSK,

50 Jahre Postsegelflug,

25 Jahre HFSG-Albatros, 1983

durchgefuhrt. Unter aktiver Beteiligung
des Piloten des 1. Postsegelfluges 1933
auf dem Co-Pilotensitz, dem Segelflug-
pionier Herrn Generalmajor i. R. Prof.
Dipl.-Ing. Mdhlbacher, startete am
14. Mai 1983 unser Kassier, G. K. Hiittl,
mit dem ,, Twin-Astir* von Thalerhof zum
50jéahrigen Jubilaum des Postsegelfluges
nach Marburg.
Als Ausblick gelten die Erreichung eines
héheren theoretischen und praktischen
Ausbildungsstandes sowie die Erringung
des einen oder anderen internationalen
Leistungsabzeichens.
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AUA und Lufthansa am Flughafen. Die Flughafen-Feuerwehr.

Ein italienischer Rettungshubschrauber bringt
einen Verletzten nach Graz (1984).

Von links: Betriebsleiter Anton Glieder, Reg.-
Ra}t Ing. Boris Hubmayer und Geschiftsfiihrer
Fritz Eder. Beitrag des Flughafens zum Grazer Faschingsumzug 1980.
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Mitglieder des
Aufsichtsrates zwischen
1950 -1983

Biirgermeisterstellvertreter Dr. Hans
Amschl, Stadt Graz

Landesrat a. D. Hans Bammer, Land
Steiermark

Stadtrat Dr. Alfred Edler, Vorsitzender-
stellvertreter, Stadt Graz

Sektionschef Dipl.-Ing. Erich Féhner, BM
f. Handel u. Wiederaufbau

Hofrat Dr. Josef Gaisbacher, Land Stei-
ermark

Sektionschef Dr. Karl Halbmayer, Ver-
treter der Aufsichtsbehtérde BM f. Ver-
kehr

Stadtrat Gustav Hainz, Stadt Graz
Ministerialrat Dr. Armin Hermann, BM f.
Inneres

Landeshauptmannstellvertreter Norbert
Horvatek, Land Steiermark
Ministerialrat Dr. Otto Hezina, BM f. Ver-
kehr u. Elektrizitatswirtschaft
Bundesminister DDDr. Udo lllig, Vorsit-
zender, Land Steiermark

Sektionschef Dr. Otto Jettmar, Vertreter
d. Aufsichtsbehdrde BM f. Verkehr und
Elektrizitatswirtschaft

Ministerialrat Dr. Josef Jurkowitsch,
Bundesministerium f. Inneres
Sektionschef Dipl.-Ing. Rudolf Kloss, BM
f. Handel u. Wiederaufbau

Ministerialrat Dr. Josef Koller, BM f. Fi-
nanzen

Landeshauptmann Josef Krainer, Land
Steiermark

Sektionschef Dipl.-Ing. Josef Krzisch,
BM f. Bauten u. Technik

Oberst Linhart, Bundesministerium fur
Inneres

1. Landeshauptmannstellvertreter Fritz
Matzner, Land Steiermark

Stadtrat Dr. Heinz Pammer, Stadt Graz
Dr. Kurt Plank, BM f. Verkehr u. verstaat-
lichte Betriebe

Nationalrat Fritz Polcar, BM f. Handel u.
Wiederaufbau

Ministerialrat Dr. Josef Sabacky, BM f.
Finanzen

Burgermeister Dr. Eduard Speck, Vorsit-
zenderstellvertreter, Stadt Graz
Biirgermeister Dipl.-Ing. Gustav Scher-
baum, Vorsitzenderstellvertreter, Stadt
Graz

Stadtrat Dr. Karl Scherer, Stadt Graz
Stadtrat Hans Schmid, Stadt Graz
Ministerialrat Dvw. Dr. Walter Schnei-
der, BM {. Finanzen
Landesamtsprasident Dr. Alfons Trop-
per, Vorsitzender, Land Steiermark
Ministerialrat Dr. Tuma, BM f. Finanzen
Sektionschef Dipl.-ing. Georg Weichsel-
baumer, BM f. Bauten u. Technik
Ministerialrat Dr. Alfred Weihs, BM f. In-
neres

Staatssekretar a. D. Franz Winterer, BM
f. Verkehr u. verstaatlichte Betriebe
Bundesministerium fiir Verkehr, Auf-
sichtsbehdrde fiir Flughéfen:
Ministerialrat Dr. Rudolf Wa}lch, seit 1960
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt:

Prasident Dipl.-Ing. Johann Rausch.

Der Aufsichtsrat der Flughafen Graz
Betriebsgesellschaft m.b.H. besteht
derzeit aus folgenden Mitgliedern:

Stadtrat Dr. Alfred Edler,

Vorsitzender des Aufsichtsrates
Sektionschef Mag. Dr. Karl Halbmayer,

1. Vorsitzenderstellvertreter
Landesamtsprasident
Hofrat Dr. Alfons Tropper,
2. Vorsitzenderstellvertreter

Oberrat Dr. Nikolaus Dithfurth,
Bundesministerium f. Finanzen

Ministerialrat, Baudirektor
Dipl.-Ing. Otto Talsky,

Bundesministerium f. Bauten u. Technik
Ministerialrat Dr. Armin Hermann,
Bundesministerium f. Inneres
Landesrat a. D. Hans Bammer,

Land Steiermark

Stadtrat Dr. Heinz Pammer,
Landeshauptstadt Graz

Vertreter der Aufsichtsbehérde des Bun-
desministeriums f. Verkehr
Sektionschef Mag. Dr. Karl Halbmayer

Vom Betriebsrat entsandt:

Anton Fuchs, Betriebsratsobmann
Johann Walter, Obmannstelivertreter
Elisabeth Kotschar, Mitglied

Karl Herz, Mitglied

Geschéftsfiihrer der Flughafen Graz
Betriebsgesellschaft m.b.H.:

1936 bis 1966 Dir. Kar/ Donner

1967 bis 1974 Dir. Franz Wratschko
1975 Dir. Fritz Eder

PANALPINA o

5 Kontinente — 1 Spediteur

AnnenstraBe 57

Postfach 1018

A-8021 Graz

Telefon (0316) 913600

Telex Auslandsverkehr 03 1921
Telex LKW-Fernverkehr 031778
Telex Osterreichverkehr 03 1387
Telegramme panalpinagraz

Flughafen Graz-Thalerhof
Luftfrachtbliro: A-8073 Feldkirchen
Telefon (0316) 291433, 291406
Telex 032195

Ein dichtes Netz von Verkehren
verbindet Osterreich mit den Hausern
der PANALPINA-Organisation in allen
5 Kontinenten.

Damit kdnnen wir lhnen die optimale
Losung all Ihrer Transportprobleme
anbieten.

Nationale und internationale
Bahn- und Lkw-Sammelverkehre

Lkw-Dienste
Bahnverkehr
Verschiffungen
Verzollungen
Luftfracht

Air-Charter
Containerverkehr
Kombiverkehre
Projekte

Lagerung und Warenverteilung
Rollfuhr
Internationale Messen
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Lufthansa Boeing 747 SL. Jumbo Jets sind GroBraum-Passagierflugzeuge mit groBer Reichweite und mit zum Teil zusatzlicher Fracht-
kapazitat im hinteren Hauptdeck. Erstlandung in Graz zum GroBflugtag am 15. September 1984.

Stationsleiter Bernhard Pfestorf, Lufthansa
am Flughafen Graz (Foto donauland
fotoland).

Vor dem Abflug von links: DDr. Anton
Heschgl, Landeshauptmannstellvertreter
DDr. Schachner-Blazizek, LR Fritz Matzner,
Ende des Staatsbesuches in der Steiermark des jugoslawischen Staatsprasidenten Mika im Hintergrund Dir. Karl Donner (1966).
Spiljak.

Check-in am Flughafen Graz (Foto Philipp). Frachtverladung in eine DC 8.
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Kasernkommandanten

Obstit Rudolf Scheifinger
1957-1960

Obstlit Ernest Steinacher
1960-1962

Mjr Kurt Hagen
1962-1963

Obst Franz Sartori
'1963-1964

Mr Arthur Pipan
1964-1968

Mijr Franz Micheuz
1968-1976

Hptm Hans-Jorg Grehs
1976-1977

Mjr Peter Handl

seit November 1977

Staffelkommandanten

Mijr Karl Bleckl
1957-1961

Mjr Arthur Pipan
1961-1968

5

Olt Josef Bernecker
1968-1971

Hptm Leopold Hoffmann
1971-1972

Hptm Peter Handl
1972-1976

Hptm Hermann Wagner
1976-1980

Hptm Hermann Sommeregger

seit 1980

Technische Kommandanten

Mijr Josef Almer
1957-1962

Hptm Erich Stelzer
1963-1966

Olt Wolfgang Kreuzer
1966-1972

Hptm Gerhard Thalhammer
1972-1976

seit 1976



Die achtziger Jahre —

7 Jahrzehnte im Dienste der
steirischen Wirtschaft, des
Fremdenverkehrs und des
Flugsports.

Noch in diesem Jahrzehnt wird am Flug-
hafen Graz die Passagierzahl von
200.000 in einem Jahr erreicht werden.
Durch diese rasche Steigerung des Pas-
sagier- und Frachtaufkommens und den
Einsatz von immer groBeren Jet-Flug-
zeugen wird man auch in Zukunft die ent-
sprechenden Schritte fir einen weiteren
Ausbau tun miissen. Durch den Ausbau
der Start- und Landepiste auf 2500 m
und der entsprechenden elektronischen
Ausriistungen konnte der Aktionsradius
der vom Flughafen Graz startenden Ma-
schinen wesentlich erweitert werden.
AuBer den taglichen Verbindungen mit
Austrian Airlines, Graz-Frankfurt-Graz
und Graz-Wien-Ziirich retour, sowie
sechsmal wochentlich Lufthansa, Frank-
furt-Graz-Frankfurt, fliegen im Charter-
verkehr den Flughafen Graz jahrlich bis
zu 15 internationale Chartergesellschaf-
ten an.

Den langjahrigen Initiativen der Stmk.
Landesregierung Rechnung tragend,
wurde ab 1. April 1980 nach langerer Un-
terbrechung der Binnenflugverkehr auf
den Strecken Wien-Graz-Klagenfurt,
Wien-Linz-Salzburg und Graz-Linz
durch die Inlandsfluggesellschaft , Aus-
trian Air Services" aufgenommen. Jetzt
sind die AAS-Inlandsverbindungen

Wien-Graz-Klagenfurt und Wien-Linz—
Salzburg ein nicht mehr wegzudenken-
der Faktor.

schiuB an das Osterreichische Binnen-
flugnetz anstreben. Hat in den letzten
Jahren der Outgoing-Verkehr eine explo-
sionsartige Entwicklung genommen, so
ware es nun wiinschenswert, den Incom-
ming-Verkehr zu forcieren.

Dies wiirde vor allem dem Fremdenver-
kehr dienen, aber auch dem neuen Kon-
greBzentrum Graz weitere Impulse er-
moglichen. Weiters ist der Jungpiloten-
ausbildung am Flughafen Graz besonde-
res Augenmerk zuzuwenden.

Ein Modell, die vorhandenen Fiugplatze
fiir Zubringerdienste fiir den Flughafen
Graz einzubedingen, wére zu realisieren.
Ein AutobahnanschluB zur schnelleren
Anbindung fiir den Flughafen Graz wiirde
vor allem den in der Ost- und Weststei-
ermark wohnenden Fluggéasten Erleich-
terung bringen.

Die Statistik weist auch einen steilen
Aufwartstrend in der Frachtabfertigung
am Flughafen Graz aus, und es sind da-
her fur diesen Transportzweig beson-
dere Aktivititen und entsprechende
WerbemaBnahmen zu setzen. Das Jahr
1981 trug die Fertigstellung der
260-m-Stoppflache und Wendeplatte im
Norden in die Annalen des Flughafens
ein, und am 29. Mérz 1981 gab es wieder
einmal ein richtiges Volksfest am Thaler-
hof. Erstmals in Osterreich landete das
Uberschallflugzeug BAC/Aerospatiale
Concorde vor 35.000 Zusehern. Unter
den Ehrengasten sah man u.a. auch
Landeshauptmann Dr. Josef Krainer.
Seit 1. Marz 1983 gibt es auch 6mal wo-
chentlich einen Probeflugbetrieb Inns-
bruck-Graz—-Innsbruck. Seit 27. Méirz
1984 wurde dieser auf 4mal wochentlich

Heute noch werden die Interessen der
AAS von zwei Steirern wahrgenommen:
Landesrat a. D. Hans Bammer als Auf-
sichtsratsvorsitzender, der Landes-
amtsprasident Dr. Alfons Tropper abl6-
ste, und Vorstandsdirektor DDr. Anton
Heschgl (gemeinsam mit Vorstandsdi-
rektor Dr. Hubert Papousek) als Ge-
schaftsfiihrer.

Als Fluggerat wird die 16sitzige Turbo-
propmaschine Metro |l eingesetzt.
Durch diese zuséatzlichen Bewegungen
taglich wird die AnschluBsituation von
Graz an das internationale Fluglinien-
Netz wesentlich verbessert.

Dartiber hinaus sind durch die ARGE-
Alpen-Adria Gespréache mit den jugosla-
wischen und italienischen Gebietskor-
perschaften im Gange, die einen An-

reduziert. In der Frachtabfertigung weist
die Statistik einen weiteren Aufwirts-
trend auf, und es sind daher fiir diesen
Transportzweig besondere Aktivitaten,
wie der Bau eines Luftfrachtgeb&udes,
vorgesehen. Der Baubeginn erfolgte im
Sommer 1983, die Fertigstellung ist fir
Anfang 1985 geplant.

Da Schlechtwetterlagen zeitweise den
Flughafen Graz beeinflussen, wurde
nochim Jahre 1983 der Prazisionsinstru-
mentenanflugbetrieb der Kat. Ill a einge-
fuhrt. Dadurch wurden die Sichtminimas
unter 200 m horizontal und 150 m verti-
kal herabgesetzt.

Auch die Ofag hat 1982 ihren Werftbe-
trieb am Flughafen Graz durch die Errich-
tung einer Avionicabteilung erweitert.
Gesamt gesehen, ist der Flughafen Graz
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mit den Umsétzen der dort ausiibenden
Luftverkehrsgeselischaften, Speditio-
nen, Firmen, Vereinen etc. von rund 2
Milliarde Schilling ein nicht mehr wegzu-
denkender Wirtschaftsfaktor.

Auch die ,,Aligemeine Luftfahrt“ mitihren
Schulbetrieben und dem gewerbsmasi-
gen Verkehr hat mit rund 36.000 Bewe-
gungen pro Jahr Anteil an der Belebung
des Flughafens Graz.

In den abgelaufenen sieben Dezenien lei-
stete der Flughafen Graz mit seinen dort
jetzt rund 200 Beschaftigten einen we-
sentlichen Beitrag zur Sicherung der Ar-
beitsplatze und liefert so einen Beitrag
zur Belebung der steirischen Wirtschaft.

Investitionsprogramm am
Flughafen fiir die Jahre
1981-1986

Die Gesellschafter der Flughafen Graz
Betriebsgesellschaft m.b.H., Republik
Osterreich, Land Steiermark und Lan-
deshauptstadt Graz, haben fiir diesen
Zeitraum ein Investitionsprogramm in
der H6he von 144 Millionen Schilling ge-
nehmigt.

Die Ausweitung des Flugverkehrs unter
Einsatz einer neuen Flugzeuggeneration
zwingt die Flughafen Graz Betriebsge-
sellschaft m.b.H. zu weiteren Investitio-
nen, wie etwa die Einfiihrung des Kate-
gorie-li/1ll a-Betriebes mit allen ihren Zu-
satzeinrichtungen, die Schaffung neuer
Einrichtungen fir den Luftfrachtum-
schlag und den Bau eines Feuerwehrge-
baudes.

Aus Griinden der Sicherheit miissen
auch Hindernisse im Anflugsektor aus-
geraumt werden. Damit wird auch das
Fluglarmproblem einer teilweisen Lo-
sung zugefiihrt.

Alle diese vorhin erwéhnten Investitio-
nen bringen nicht nur noch mehr Sicher-
heit fir den Flugverkehr, sondern auch
infrastrukturelle MaBnahmen, die von ei-
nem internationalen Regionalflughafen
in der GréBenordnung von Graz verlangt
werden.

Bei der 110. Aufsichtsratssitzung am
19. Janner 1984 wurde der bis dahin wir-
kende Vorsitzende des Aufsichtsrates,
Landesamtsprasident Dr. Alfons Trop-
per, von dem bisherigen Vorsitzenden-
Stellvertreter, Stadtrat Dr. Alfred Edler,
abgeldst. Zum 1. Stellvertreter wurde
Sektionschef Dr. Karl Halbmayer und
zum 2. Stellvertreter Landesamtsprasi-
dent Dr. Alfons Tropper gewihlit. '
Als Nachfolger fiir die in den Ruhestand
getretenen Mitglieder des Aufsichtsra-
tes, Ministerialrat DVW Dr. Walter
Schneider und Sektionschef i. R. Dipl.-
Ing. Georg Weichselbaumer, wurden
Oberrat Dr. Nikolaus Ditfurth und Mini-
sterialrat Baudirektor Dipl.-Ing. Otto
Talsky in den Aufsichtsrat entsandt.



Rosenbauver
Flughafenioschfahrzeuge
sorgen fFur die Sicherheit
auf allen Flughcdfen der Welt

wie z.B. hier am Flughafen in GRAZ

Flughafenléschfahrzeug FLF Buffalo
auf OAF 26 440 Chassis,
440 PS TURBO,
Allradantrieb und einer Tank-
kapazitat von 10.000 Liter

WELTWEIT BEKANNT —
WELTWEIT BEWAHRT

A-8020 GRAZ FABRIK
KARLAUER GURTEL 7 FUR
TEL. {0316)911602/3 FEUERWEHR:-
TELEX 03-1391 GERATE
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