


75 JAHRE FLUGHAFEN GRAZ

Veranstaltungen,
zu denen die Bevolkerung herzlich eingeladen ist:

Freitag, 7. April 1989, 10 Uhr

LInternationales Airportmeeting Graz*
Themenstellung: ,Europdischer Binnenmarkt — Neue Chancen fur den Luftverkenr?”
Forumsdiskussion mit namhaften Vertretern der Luftfahrt und der EG
Ort: Grazer Congress

Mittwoch, 26. April 1989, 18.30 Uhr

Er6ffnung der Fotoausstellung des Kulturamtes der Stadt Graz
Ort: Ganggalerie des Abfertigungsgebdudes am Flughafen Graz

29. April bis 7. Mai 1989

Sonderausstellung auf der Grazer Frihjahrsmesse unter dem Motto:
.Die Funktionen eines Flughafens"

Samstag, 20. Mai 1989

Tag der offenen TUr fiir die Luftfahrt am Flughafen Graz

Sonntag, 25. Juni 1989, 9.30 Uhr

Jubildumsveranstaltung am Flughafen Graz mit der Nachahmung des historischen Erstfluges
vom 26. 6. 1914 mit einem Oldtimerflugzeug.
Festansprachen der Reprasentanten der Republik Osterreich, des Landes Steiermark sowie
der Stadt Graz
Mitwirkung der Militdrmusikkapelle unter der Leitung von Obstlt. Mag. Rudolf Bodingbauer
sowie der Musikkapelle der Marktgemeinde Feldkirchen und der Singgemeinschaft Kalsdorf
11 Uhr Frihschoppenkonzert des ORF mit Herrn Franz Steiner

75 Jahre Flughafen Graz spiegeln nicht
nur die wechselvolle Geschichte der dsterrei-
chischen Luftfahrt, sondern auch die gesamt
Entwicklung des Luftverkehrs in eindrucks-
voller Weise wieder.

Waren es im Jahre 1914, dem Geburtsjahr
des Flughafens Graz, zwei Leichtflugzeuge in
Holzbauweise der Type ,Etrich Taube" mit
einem einfachen Propellerantrieb, die erst-
mals auf dem Flugfeld Thalerhof landeten, so
sind es heute modernste Verkehrsflugzeuge
mit Strahltriebwerken. Dazwischen liegen die
bitteren Jahre des Ersten und Zweiten Welt-
krieges, in denen dieser Flugplatz militari-
schen Zwecken diente, bis schlieBlich im
Jahre 1855, nach Wiedererlangung der oster-
reichischen Lufthoheit, die neugegrindete
Flughafen Graz Betriebsgesellschaft m.b.H.
den Wiederaufbau des Flughafens auf diesem
traditionsreichen Flugplatzareal in Angriff
nahm. Heute verfligt der Flughafen Graz tUber
eine 2760 m lange Prazisionsinstrumentenpi-
ste, die mit einem elekirenischen Instrumen-
tenlandesystem, modernsten Befeuerungs-
anlagen und sonstigen Flugsicherungsein-
richtungen ausgeristet ist, welche selbst beli
unglnstigsten Wetterbedingungen, wie die
typischen Nebellagen im Grazer Becken,
einen regelmaBigen und sicheren Flugverkehr
unserer nationalen Luftverkehrsgesellschaft

Austrian Airlines, sowie der Lufthansa und an-
derer Luftverkehrsunternehmen ermaglicht.

Neben den flir den sicheren und geordneten
Flughaftenbetrieb notwendigen Anlagen, die
standig den Erfordernissen der internationa-
len Luftfahrt angepalBt werden, befinden sich
auf dem Flughafen Graz auch Einrichtungen
mit Bedeutung fir ganz Osterreich, wie die
Verkehrspilotenschule der Austrian Airlines,
eine Kleinflugzeugwerft sowie Einrichtungen
des Flugrettungsdienstes des Bundesmini-
steriums fur Inneres und der Militarluftfahrt.

Die Anzahl der auf dem Flughafen Graz abge-
fertigten Flugpassagiere stieg von 70 im Jahr
1956 auf iiber 250.000 i Jahre 1988 und be-
tragt insgesamt seither mehr als 2,5 Millionen.
Mehrere hundert Bedienstete finden auf die-
sem Flugplatz hochqualifizierte Arbeitsplatze.

Der Flughafen Graz stellt damit eine der be-
deutendsten infrastruktureilen Einrichtungen
des Bundeslandes Steiermark und der Stadt
Graz dar. Er bildet deren unmittelbares Torzur
weiten Welt, welches fir die Wirtschaft dieser
Region immer gréBere Bedeutung erlangt und
heute nicht mehr wegzudenken ist.

Aus AnlaB seines 75-jahrigen Jubildums win-
sche ich daher dem Fiughafen Graz, seiner
Betriebsgeselischaft und allen Mitarbeitern
im Interesse der Gsterreichischen Zivilluftfahrt
weiterhin viel Glick und Erfolg.

7 frese,

Bundesminister
Dipl.-Ing. Dr. Rudolf Streicher



Das direkte ,Steirische Tor zur Welt" wird
75 Jahre alt: seit jenem denkwiirdigen 26.
Juni 1914 und dem ersten Motorflug des
Oberleutnant Erich Kahlen hat sich unsere Zi-
vilisation, unsere Welt und mit ihr auch die
Luftfahrt in einer Weise verandert, die auch
ein Vergleich der ,Etrich-Taube" mit der Gber-
schallschnellen"Concorde”, die 1981 hier ge-
landet ist, aufzeigt.

Gute internationale Flugverbindungen sind
heute entscheidend fiir die Wirtschaft wie fir
den Individualverkehr. Die imponierenden
Zahlen und Steigerungsraten des Flughafens
Graz-Thalerhof zeigen dies eindrucksvoll.
Auch deswegen ist die Wiedereinflihrung der
Jets mit dem Winterflugplan 1988/89 so er-
freulich.

Graz-Thalerhof trennen nur wenige Kilometer
vom Kreuzungspunkt zweier groBer europa-
ischer StraBentransversalen, der Sitid- und
der Pyhrnautobahn. Er tragt entscheidend
dazu bei, die Nachteile aus unserer verkehrs-
geographischen Randlage abzuschwachen.
Das hat immense Bedeutung in Hinblick auf
den europdischen Wirtschaftsraum und die
Verhaltnisse eines Marktes, der 320 Millionen
Menschen umfaBt.

Das Land Steiermark hat zum Ausbau und zur
Ausstattung des Flughafens Graz-Thalerhof
stets tatkraftig beigetragen. Er braucht den
Vergleich mit groBen internationalen Flugha-
fen nicht zu scheuen. Im Gegenteil.

Deshalb ist dieses 75-Jahr-Jubilaum des
Flughafens Graz-Thalerhof ein sehr schoner
AnlaB, ein herzhaftes Wort des Dankes an alle
jene zu richten, die mit ihrer Initiative und ih-
rem Engagement dazu beigetragen haben,
daB dieses , Steirische Tor zur Welt* nicht nur
einen hohen internationalen Standard hat,
sondern den Flugpassagieren, insbesondere
unseren Gasten, das unverwechselbare
,Steirische Flair* vermittelt.

Dr. Josef Krainer
Landeshauptmann von Steiermark

D ie rasante Aufwéartsentwicklung der Pas-
sagierzahlen und der Frachtgutbeforderung
dokumentiert die Bedeutung des Flughafens
Graz-Thalerhof aber auch den Wandel der Zi-
villuftfahrt in den vergangenen Jahrzehnten.
Den 2.988 Fluggésten im Jahr 1955 stehenim
Vorjahr eine runde Viertelmillion Passagiere
gegeniiber. Dieser standig steigenden Be-
deutung des Luftverkehrs hat die Flughafen-
Betriebsgesellschaft in hervorragender Weise
wirksame MaBnahmen, sowohl im Bereich
des Passagierkomforts als auch vor allem iim
Sicherheitsbereich zur Seite gestellt. Die
technische Ausstattung reiht den Grazer
Flughafen in die Liste der modernsten Flugha-
fen Europas ein und das ist, vor allem ange-
sichts der nicht besonders glinstigen klimati-
schen Voraussetzungen ein wichtiger Beitrag
zur Aufrechterhaltung eines leistungsorien-
tierten Flugbetriebes.

Fir die Landeshauptstadi ist der Flughafen
ein bedeutendes Tor in die Welt. Vor allem fur
die Weiterentwicklung von Graz als interna-
tionale KongreBstadt, als Wirtschafts- und
Wissenschaftzentrum sowie als Kulturstadt,
die auf einen ansteigenden Stadtetourismus
hinweisen kann, ist der Flughafen ein unver-
zichtbarer Bestandteil unserer auf Europa-
kurs eingestellten Stadt geworden. Deshalb

ist die Stadt Graz auch bemuht mitzuhelfen,
das bestehende Netz der Flugverbindungen
zu erhalten und neue Destinationen — etwa in
den oberitalienischen Raum und in Wirt-
schaftszentren der BRD — zu erreichen. Erste
Erfolge sind zweifellos die Direktverbindung
Graz—Zlrich mit der Swiss—Air und die Luft-
hansa Direktverbindung mit Minchen; auch
die Umflottung des Inlandflugverkehrs durch
Austrian-Air-Services von der 16-sitzigen
Metro auf die 50-sitzige Fokker ist ein Fort-
schritt. Die Bedienung der Strecke Graz-
Frankfurt mit Jets entspricht absolut interna-
tionalem Standard. Gemeinsam mit der hei-
mischen Fluglinie Austrian Airlines und an-
deren Fluggesellschaften soll dafiir Sorge ge-
tragen werden, daB Graz noch besser in das
internationale Flugnetz eingebunden wird.

In diesem Geiste des Optimismus winsche
ich allen Beschéaftigten und allen Partnern un-
seres Flughafens fiir die Zukunft alles Gute!

Alfred Stingl
Biirgermeister der Landeshauptstadt Graz
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Im Jahre 1914 wurde der Fliegerhorst Tha-
lerhof als militérische Einrichtung gegriindet.
Dieser Zweckbestimmung entsprechend, ist
der heute auf internationalen Standard ge-
brachte Flughafen Graz-Thalerhof, nach wie
vor ein wichtiger Platz fir den militérisch not-
wendigen Flugbetrieb.

Im Lichte der bewéhrten Zusammenarbeit
danke ich den zivilen und militdrischen Part-
nern fir die bewiesene Kooperation, die dem
zivilen Flugverkehr und der militérisch erfor-
derlichen Luftraumiberwachung dient.

AnlaBlich des Jubildums ,75 Jahre Flieger-
horst und Flughafen Graz-Thalerhof* wiin-
sche ich den Piloten und allen Personen, die
den Flugbetrieb ermdglichen, ein herzliches
»Gluck ab, gut Land!®.

£ ettt

Divisionar Hubert Albrecht
Der Militdrkommandant
von Steiermark

Der Flugplatz Graz-Thalerhof hat fiir die
Luftstreitkrafte des dsterreichischen Bundes-
heeres eine ganz besondere Bedeutung. — In
Erkenntnis der furchtbaren Folgen einer Teil-
nahme an einem Kriege hat Osterreich 1955
seine immerwéhrende Neutralitat erklart und
beschlossen, diese Neutralitat mit allen ihr zu
Gebote stehenden Mitteln aufrecht zu erhal-
ten und zu verteidigen. Die Wahrnehmung der
Souveranitdt, einschlieBlich die des Luftrau-
mes ist untrennbar mit der Neutralitat verbun-
den. Die Bedeutung des Flughafens fir die
Militérluftfahrt zuerst als Schul- und bis heute
als Einsatzflugplatz wird durch die Stationie-
rung des Uberwwachungsgeschwaders, der
2. Staffel des Verbandes sowie Teilen der Flie-
gerwerft 2 und des Fliegerhorstbatallion 2 un-
terstrichen. |hr gemeinsamerAuftrag ist in en-
ger Zusammenarbeit die Durchflhrung der
Luftraumiberwachung, die durch die der-
zeitige Einflhrung des Luftraumiiberwa-
chungszuges SAAB 35 OE DRAKEN wesent-
lich erleichtert wird. Der SAAB 35 OE DRA-
KEN ist fir die Auftragserfiillung der Flieger-
truppe im Rahmen der &sterreichischen Neu-
tralitdtspolitik ein durchaus geeignetes Uber-
schallflugzeug. Der Fliegerhorst Nittner.
Graz-Thalerhof besilzt hervorragende und
weit (ber die Landesgrenzen hinaus be-
kannte Militérpiloten, die von ausgezeichne-

ten Ménnern des Bodendienstes ergénzt und
unterstiitzt werden. Sie alle zeigen derzeit ihr
Koénnen wéahrend der Umschulungskurse in
Schweden und sind die Garantie fir die Wah-
rung der Luftraumhoheit Osterreichs in Zu-
kunft von Graz-Thalerhof aus. Dieses Jubi-
laum gibt mir die Gelegenheit als Komman-
dant 6ffentlich meinen Dank der Flughafenbe-
triebsgesellschaft des Zivilflugpiatzes Graz-
Thalerhof auszusprechen fir ihre sténdige
Bereitschaft einer Zusammenarbeit mit den
hier stationierten militdrischen Dienststellen.
Mége das Gemeinsame der Vergangenheit
und Heute richtungsweisend flir die. Zukunft
fiir unser immerwéhrend neutrales Osterreich
sein.

“Gliick ab, gut Land.”

Obstlt. Handli
Kommandant des
Fliegerhorstes Nittner
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Das 75-jahrige Bestandsjubildum des
Flughafen Graz Thalerhof soll AnlaB weniger
zum Rickblick in die Vergangenheit als zum
Blick nach vorne, in die Zukunft, sein. Natr-
lich und das ist auch gut so, muB man sich,
angesichts eines solchen Jubildums das hi-
storische Wachsen, dieses flr Graz und die
gesamte Steiermark so wichtigen Verkehrs-
und Wirtschaftsknotenpunktes verdeutii-
chen, um jene Entscheidungen in einer richti-
gen und zukunftsgerechten Weise treffen zu
kdnnen, die ein erfolgreiches Bestehen in den
kommenden Jahrzehnten sichern. Im Vorjahr
hat das Passagieraufkommen erstmals die
Viertelmillionen Grenze Uberschritten. 33
Jahre zuvor, mit dem Wiederbeginn der Zivil-
luftfahrt nach dem 2. Weltkrieg waren es ge-
nau 2988 Menschen, die vorn Grazer Flugha-
fen aus beférdert wurden.Doch nicht nur die
Passagierzahlen haben sich von Jahr zu Jahr
massiv erhoht, auch die technischen Anfor-
derungen, die Sicherheitsbestimmungen und
die zunehmende Internationalisierung des
Flugverkehrs stellen die Flughafen Graz Be-
triebsgesellschaft vor immer neuere und gré-
Bere Aufgaben.Dazu kommt, daB sich das
moderne Flughafenmanagement in verstark-
tem MaBe in den erfolgreichen Bemiihungen
um eine Ausweitung der Direki-Destinationen
ab Graz zum Ausdruck. Mit den neuen Verbin-

dungen nach Zirich und Minchen, der Wie-
dereinstellung von Jets auf der Linie Graz
Frankfurt, aber auch bei der Verbesserung
des Fluggerétes im Inlandsbetrieb zum Aus-
druck. Diese Punkte zeigen aber auch die her-
vorragende Kooperation mit den Fluggesell-
schaften, denen der Flughafen Graz Thalerhof
ein aktiver, fairer und offener Partner ist.Ne-
ben den geplanten Investitionen flir den Roll-
weg Nord und die Umgestaltung des Abferti-
gungsgebaudes wird die Flughafenbetriebs-
gesellschaft in diesemn Sinn auch weiterhin
bemiuht sein, zusétzliche Direktverbindungen
zu den europdischen Verkehrs- und Wirt-
schaftszentren zu erreichen.Das 75-jahrige
Bestandsjubildum des Flughafens ist also
kein Grund zum Ausruhen, sondern im Ge-
gensatz ein weiterer Ansporn und eine zu-
satzliche Verpflichtung, im Interesse der stei-
rischen Bevdlkerung, der heimischen Wirt-
schaft und des Fremdenverkehrs, die Kon-
kurrenzfahigkeit, die Attraktivitat und das Lei-
stungsvermdogen dieses Tor's der Steiermark
zur Welt, weiter zu erhdhen.

Vorsitzenda&n des Aufsichtsrates
Blrgermeisterstellvertreter

Der Flughafen Graz kann im 75. Jahr sei-
nes Bestehens auf eine eindrucksvolle Auf-
wartsentwicklung, sowohl in verkehrsmaBi-
ger und damit wirtschaftlicher als auch tech-
nischer Hinsicht, zurlickblicken. Das im Jahre
1914 aus rein militérischen Grunden errich-
tete Flugfeld prasentiert sich heute als moder-
ner Flughafen mit internationalem Standard.
So sichert der 1983 eingerichtete Prazisions-
instrumentenanflugbetrieb der Kategorie Il
die Zugehdrigkeit zur Elite der Flughafen. Fol-
gerichtig auBert sich die technologische Spit-
zenstellung im steten Wachstum des Ver-
kehrsauftkommens, das z.B. bezogen auf die
Fluggastzahlen, von 1955 bis 1988 auf das
83fache angestiegen ist.

Als unverzichtbares Elerment der Infrastruktur
und somit der Volkswirtschaft bietet der Flug-
hafen Graz die Chance fur neue Markte und
internationale Offnung. Neben dieser dynami-
schen Mittlerrolle im Dienste der Wirtschaft
gentiigt der Flughafen Graz auch den berech-
tigten Winschen der Birger nach aktiver
Freizeitgestaltung und einer komplikations-
freien, bequemen und dem knappen Zeitbud-
get angemessenen Form des Reisens. Natio-
nale und internationale Linien- und Charter-
gesellschaften offerieren heute feste Verbin-
dungen zu bedeutenden Destinationen im In-
und Ausland und schaffen somit im Rahmen

des Incoming zusaizliche Kaufkraft. Der Flug-
hafen selbst ist durch Beschéftigtenzahl, Be-
triebsaufwand und GroBbauvorhaben sowie
laufende Investitionen mit einem Gesamt-
umsatzvolumen aller an der Luftfahrt Beteilig-
ten von etwa 1,5 Milliarden Schilling zu einem
bedeutenden Wirtschaftsfaktor des Landes
Steiermark geworden.

Uberdies bleibt der Umweltschutz fiir die
Flughafen Graz Betriebsgesellschaft ein vor-
dringliches Anliegen. Obwoh! die Luftfahrt
laut internationaler Untersuchungen nur mit
etwa 1,5 Prozent an der gesamten Umweltbe-
lastung beteiligt ist, wird es gerade Aufgabe
des Flugplatzhalters sein, im Bereich der
Okologie auch in Zukunft deutliche Akzente
zu seizen.

Freilich, solch eine positive Rickschau ver-
pflichtet. Die Flughafen Graz Betriebsgesell-
schaft wird mit unverminderter Energie die
Aufwartsentwicklung und in der Folge die Mo-
dernisierung fortsetzen und, so darf man wohl
hoffen, den kommenden Generationen ein
wertvolles Erbe Uibergeben.

)

-

Fritz Eder, Dir.
Geschaftsfihrer der Flughafen-
Graz-Betriebsgesellschaft



In die
Luft

Zu fliegen war wohl schon immer des
Menschen Traum. Seit eh und je drangte es
ihn aus der Enge seiner Umgebung hinaus in
die Welt der Wolken und des Himmels.

Aber es sollte lange wahren, bis der uralte
Traum Wirklichkeit wurde. 1783 erlebte die
franzosische Metropole Paris das Schauspiel
der ersten bemannten Ballonfahrten. Ein Jahr
zuvor hatte der in Graz geborene Alois von
Beck-Widmanstetten in Wien mit seinen
aerostatischen Versuchen den Beginn der
Flugtechnik in Osterreich gesetzt, und bis um
1800 hatten sich die Grazer an das Spektakel
unbemannter Ballonaufstiege gewohnt.

Ballonzeit

Das 19. Jahrhundert ist als Centenium des
Ballons in die Geschichte eingegangen und
war gepragt von den Versuchen, den Ballon
lenkbar zu machen. Letztlich miindete ein we-
senilicher Weg im Starrluftschiff des Grafen
Zeppelin.

Luftschiffe waren die neue Attraktion, deren
Reizen sich auch die Briider Renner in Graz
nicht entziehen konnten.

Die beiden Artisten konstruierten — vom Vater
unterstiitzt — das erste ,freie Lenk-Luftschiff*
der Osterreichisch-ungarischen Doppelmo-
narchie. Bei der Herbstmesse des Jahres
1909 zogen sie damit ,.elegante Schleifen und
Achter” (ber der steirischen Landeshaupt-
stadt.

Siegeszug
Inzwischen hatte bereits der rapide Sieges-
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zug des Flugzeuges begonnen. Ob White-
head oder Wright die ersten waren, die mit
einem motorbetriebenen Gerat ,schwerer als
Luft flogen; auf jeden Fall der , Aeroplan® er-
oberte die Welt.

Im Jahr der Brider Renner, 1909, lberflog
Bleriot den Armelkanal, ein Flugrekord folgte
dem anderen. In der Steiermark bastelte Paul
Jaritz an seinen ersten Fliegern herum — und
1910 soll der Klagenfurter Josef Sablatnig,
Student der Technischen Hochschule Graz
und der Luftfahrtpionier Kérntens, auf dem
Thalerhof einen selbstgebauten Doppeldek-
ker erprobt haben.

S —————s

Das  legendére
Luftschiff der
»~Aenner-Buam*
tiber den Déchern
von Graz.

Sogar Alexander
Girardi lieB es
sich nicht neh-
men, ein persénli-
ches Gesprédch
mit den Konstruk-
teuren zu fihren.
(links)



U rschrifég; Inhabers:
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Exerzier-
feld

Der Thalerhof sldlich von Graz ist uraltes
Siedlungsgebiet. Hier huldigten schon die
Rémer dem Landleben. Seit der ersten Halfte
des 19. Jahrhunderts diente die Gegend als
Exerzierfeld Mandvern und Pferderennen.
Pulvermagazine entstanden, Wohn- und

Wachhauser, Marketenderei, Mannschafts-
kliche und Magazine.

Kaum hatte sich das erste Motorflugzeug
vom Boden erhoben, (ibernahm das Militar in
aller Herren Lander die FUhrung in der stir-
misch voranschreitenden Entwicklung. Auf-
klarung, Artilleriebeobachtung und Luft-
kampf, spéter auch der Bombenabwurf wur-
den Aufgaben des Flugzeuges.

Geburtstag

Auch an Osterreich ging diese Entwicklung
nicht vorbei. Die K.u.K. Flugmaschinen-In-
struktionsabteilung u.d. wurde gegriindet,
1912 Uberflog Oberleutnant Eduard Nittner
auf dem Flug Wiener Neustadt — Graz den
Semmering; Flugfelder entstanden an ver-
schiedenen Orten. So auch am Grazer Thaler-
hof. Dort begannen 1913 die Arbeiten, Han-
gars wurden gebaut, Rollstreifen planiert....
und der erste Kommandant des Flugfeldes
Oberleutnant Erich Kahlen notierte:

.Mitte April 1914 trafen per Bahn aus Gérz
zwei bei Lohner in Lizenz gebaute Etrich-
Schulflugzeuge mit Reparaturmaterial und
Werkzeug ein. Weitere folgten, Mannschaft
und Ausriistung komplettierten sich.

Am 26. Juni 1914 war es dann so weit. Der er-
ste ,Flugzeugapparat” hob vom neuen Flug-
feld Thalerhof ab und markierte somit offiziell
den Geburtstag des Grazer Flughafens.

Kriegszeit 1914 —-1918

An diesem 26. Juni 1914 war der dsterreichi-
sche Thronfolger, Erzherzog Franz Ferdi-
nand, unterwegs nach Sarajewo, wo ihn zwei
Tage spater die tédlichen Schilsse treffen
sollten. Das Attentat wurde zum unmittelbar
auslosenden Moment fiir den Ersten Welt-
krieg.

AT Y

Das erste Flugzeug auf dem Thalerhof: Die , Etrich-Taube*

Der Ausbruch des Weltenbrandes traf die
K.u.K. Militarluftfahrt ziemlich unvorbereitet.
Es gab zuwenig feldverwendungsfahige Ge-
rate, zuwenig ausgebildete Piloten und keine
Fliegerabwehr.

Unverzlglich wurden Fliegerkompanien er-
richtet, jene am Thalerhof trug die Nummer
10. / Sie wurde bald nach Wien-Aspern ver-
legt. Zurlick blieb nur ein RlicklaBkommando.

Ab 1915 sah der Thalerhof die Fliegerersatz-
kompanie 3, die unter Hauptmann Eugen
Steiner-Goltl den Pilotenersatz heranzubilden
hatte. Im Juni erfolgte die Aufstellung der Flie-
gerkompanie 17.

Flugzeuge waren anfangs — fur unsere Be-
griffe —hochst primitive Gebilde aus Holz, Lei-
nen, Spanndrahten etc., die Motoren wenig
zuverlassig; Notlandungen, aber auch Ab-
stlrze keine Seltenheit.

Der Krieg verbesserte die Fluggerate und stei-
gerte ihre Reichweiten. Damit begann sich je-

doch der Luftkrieg auf das Hinterland auszu-
dehnen. Eine ,Luftfahrzeug-Abwehr" durch
Kanonenziige entlang der Hauptverkehrsli-
nien wurde notwendig, ebenso die Stationie-
rung von Abwehrflugzeugen auf den Heimat-
flughafen. Drei solcher Gerate, allerdings al-
tere Typen, standen am Thalerhof bewaffnet
mit je einem Maschinengewehr.

In den letzten Kriegsjahren bestimmte eine
rege Bautitigkeit das Bild des Thalerhofs.
Flugzeughallen, eine Kraftfahrzeuggarage,
Schuppen, eine Mannschaftsbaracke,
Kriegsflugzeugdepots usw. entstanden, und
an der Ostseite des Flugfeldes lag das Lager
fur Kriegsgefangene.

1918 verstérkten sich die feindlichen Luftan-
griffe, die Zahl der Abwehrflugzeuge muBte
verstérkt werden. Trotz der sich abzeichnen-
den Niederlage liefen Ausbildung und Bauta-
tigkeit bis zum November 1918. Dann war mit
dem Zusammenbruch der Donaumonarchie
auch das Ende der K.u.K. Fliegertruppe ge-
kommen.



Zwischen-
kriegszeit
1918 - 38

Der Krieg war zu Ende. Die Republik Deutsch-
Osterreich wurde ausgerufen, als Rest, der
von der Monarchie Ubrigblieb.
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Majestétisch zieht das riesige Luftschiff des Grafen Zeppelin tiber die Grazer Stadt hinweg

Die deutsch-osterreichische Volkswehr for-
mierte sich. In ihr waren auch ehemalige
Kriegsflieger vertreten. Graz-Thalerhof be-
herbergte die Fliegerhorste 3 und 4, spéter
eine sogenannte Polizeiflugstaffel.

Vorlaufiges Aus

Die Bestimmungen des Friedensvertrages
von Saint Germain (September 1919) brach-
ten das Aus fir die Militériuftfahrt des neuen
krisengeschiittelten Staates. 1920 gingen die
Anlagen des Thalerhofs an das Amt der Stei-
ermarkischen Landesregierung liber und blie-
ben somit vor der Zerstdrung verschont.

R

Ein militérischer und ziviler Motorflug waren
untersagt. Die Luftfahrtbegeisterung war je-
doch nicht zu verbieten. Aus der Not eine Tu-
gend machend, wandte man sich der Segel-
fliegerei zu. 1921 bildete sich eine Gleit- und
Segelfliegergruppe im ,Verein fir Luftfahrt®.

1922 kam der Thalerhof unter die Verwaltung
der Republik Osterreich, ein Jahr spéter unter
die des Biros fiir Luftfahrtangelegenheiten im
Staatsamt fUr Verkehr — die Verbote lockerten
sich.

Die technisch-administrative Leitung des
Thalerhofs oblag den Flugplatzinspektionen
der Polizei, hervorgegangen aus der Flugpoli-
zei. Inzwischen hatte in der Alten wie in der

Neuen Welt die Zivilluftfahrt (Passagier- und
Luftpostdienst) einen enormen Aufwind erhal-
ten. 1918 wurde die erste kursméaBige interna-
tionale Flugverbindung der Welt durch Oster-
reich erdffnet (Wien — Kiew).

Quasi als Beginn des gewerblichen Luftver-
kehrs rief man 1919 in Den Haag die ,,Interna-
tional Air Traffic Association“ ins Leben, die
Vorlauferorganisation der IATA (International
Air Transport Association) unserer Tage.
SchlieBlich ist 1919 das Geburtsjahr der von
Hugo Junkers konstruierten Junkers F 13,
dem ersten Ganzmetallflugzeug mit ge-
schlossener Passagierkabine, in der 4-5 Per-
sonen Platz fanden.

Zivilflughafen

Die Aufhebung der Verbote und eine Starthilfe
durch Junkers flihrten 1923 zur Griindung der
Osterreichischen Luftverkehrs A.G., kurz
OLAG. Seit 1923 eine Anlage der zivilen Luft-
fahrt, bildete sich 1924 am Thalerhof der
~Steirische Fliegerverein®, und manchmal
landeten OLAG-Flugzeuge im Rahmen von
Sonder-, Rund- und Werbeflligen. 1925 trug
die OLAG den Interessen der Landeshaupt-
stadte Linz, Klagenfurt, Salzburg, Innsbruck
und Graz durch die Installierung eines inner-
Osterreichischen Flugnetzes Rechnung.

Fur den Thalerhof wurde die Strecke Wien-
Graz-Klagenfurt die erste ihn beriihrende Li-
nienverbindung. Der Standort des Grazer
Flughafens war zu dieser Zeit nicht unumstrit-
ten. Manchen erschien die Gostinger Au weit
gunstiger, andere pladierten fur den damali-
gen Grazer Vorort St. Peter, der in ,klimati-
scher und geographischer Beziehung” bes-
ser sei. Alle Bemihungen um eine Verlegung
scheiterten — wie so oft —am Geld. Der Thaler-
hof blieb. 1927, in dem Jahr, als Charles Lind-
bergh den Athlantik tberflog, wurde er Zoll-
flughafen, den bereits mehrere Gesellschaf-
ten bedienten:



Die OLAG beflog gemeinsam mit der italieni-
schen Transadriatica Societa Anonima drei-
mal pro Woche die Linie Wien — Venedig mit
Zwischenlandung in Graz. (Auf dem Rickflug
wurde Klagenfurt als Zwischenstation ange-
flogen). Die OLAG und die Ungarische Luft-
verkehrs AG flihrten den Kurs Budapest —
Graz — Klagenfurt, auch konnte man vom Tha-
lerhof Susak (Fiume/Rijeka) erreichen.

1929 erhielt Graz eine OLAG-Fliegerschule, in
der vorerst noch geheim der Kader fiir die auf-
zubauende Fliegertruppe des Bundesheeres
der 1. Republik ausgebildet wurde.

Die Sportfliegerei erfreute sich enormer Be-
liebtheit. Die Grazer Segelflieger genossen
ausgezeichneten Ruf. Rundfliige als sportli-
cher Wettkampf, als eine Art Flugralley, be-

Die ,General Aviation*
war auch in der Friihzeit
auf dem Thalerhof schon
verireten. Ein Flugzeug
des ber(ihmten Konstruk-
| teurs Hanns Klernm (links
oben).

Das Einfahrtstor des da-
maligen Flugfeldes Tha-
lerhof (links unten).

Zwischenlandung  einer
Junkers F-13 der Oster-
reichischen Luftverkehrs
AG. Die F-13 war das er-
ste, vollkommen aus
Stahl gebaute Verkehrs-
flugzeug.

Die OLAG flog mehrere
Flugzeuge des Typs Jun-

auch auf den Sirecken
von und nach Graz ein
{rechts).

rihrten immer wieder Graz oder nahmen von
hier ihren Ausgang. Erwéhnt seien in diesem
Zusammenhang nur die legendiren Alpen-

flige.

Der Grazer Flughafen sah viele hochkarétige
Fliegerpersonlichkeiten, z.B. Elly Beinhorn,
die mit ihrer Weltumrundung Aufsehen erregt
hatte. Auch der Uberaus populdre Ernst Udet
war hier und sorgte mit seinen Loopings, Rol-
len und Turns fUr Sensationen. Der Flughafen
wurde zu einem immer beliebteren Ausflugs-
ziel. Auch zahlreiche Schulkinder kamen, um
die gelandeten Maschinen aus der Nahe zu
besichtigen.

Nach dem osterreichischen Hauptflughafen
Wien-Aspern wurden 1930 auch die Ubrigen
Flughafen in das Funknetz einbezogen. Graz

kers F-13 und setzle sie §

und Klagenfurt erhielten zudem Peilstationen.

Die Weltwirtschaftskrise bedingte auch in
Osterreich einen Rilckgang des Flugverkehrs.
Flugstrecken muBten eingestellt werden. Ab
1934 ging es wieder aufwarts, und zwei Jahre
spéter stand die OLAG an vierter Stelle der
Fluglinien in Europa. Graz profitierte mit und
wurde Zwischenstop. Das Flugzeug wurde
ein verlaBliches Verkehrsmittel, das der Nacht
und dem schlechten Wetter schon besser
trotzen konnte. Dazu kamen Fortschritte in
der Navigations- und Funktechnik und in der
Flugsicherung.

Die Passagierzahlen kletterten in die Hohe.
Um den zunehmenden Verkehr bewaltigen zu
kénnen, und Verkehrsmaschinen nicht zwi-
schen den MilitAdrgebduden abfertigen zu

missen, wurde 1937 mit dem Bau eines Flug-
hofes begonnen. Dieser war noch nicht voll-
endet, als im Méarz 1938 deutsche Truppen in
Osterreich einmarschierten und das Land zu

einem Teil von Hitlers “GroBdeutschem

Reich" machten.

. ©
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Auslandsbiiros. Zur Zeit 61 friendly Verkaufsbiiros in
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Thalerhof
1930-38

Der Wiederaufbau der dsterreichischen Flie-
gertruppe wurde unter strengster Geheimhal-
tung begonnen. In einer zivilen Fliegerschule
sollte das Kader fiir die spatere Luftwaffe her-
angebildet werden. Obstlt. i. G. Alexander
LOHR fand das Instrument zur Realisierung
seiner Projekie in der OLAG.

Die Fliegerschule Graz wurde errichtet und
Schulmaschinen wurden angekauft, gehdrten
offiziell der OLAG und hatten zivile Kennzei-
chen. Der erste sogenannte ,Jahresflieger-
kurs® 1929/30 lief am 1. August an.

O. Ing. i. R. Toni FERNER teilte uns mit: ,Flr
den 19. IX. 1929 sollte ich, damals Zgf. der Ar-
tillerie—Sonderformation  (eine  getarnte
Gruppe von den Alliilerten nicht einsehbar)
zum beabsichtigten Aufbau einer, wie Gen.
LOHR sagte, Militirfliegerei mithelfen. Ich
meldete mich bei dem Leiter der Flieger-
schule, Echer v. ECHTAL, welcher mich an
den damaligen Hptm. H&dmmerle, dem vorge-
sehenen Werftleiter weiterleitete. Als ilteste
Charge wurde mir die Aufsicht iber die lau-
fend eintreffenden Heeresangehtrigen (iber-
tragen, die in Zivil mit einigen Fachleuten den
damaligen Stamm des Werftpersonals bil-
deten. In dieser Werft wurden in Lizenz die
+UDET-FLAMINGO“ Doppeldecker gebaut,
mit denen der Flugbetrieb durchgefiihrt
wurde, nachdem die aus dem Kriege 1914/18
stammende ,Brandenburger-Maschinen*
langst ausgedient hatten. Auch zwei Hopfen-
Eigenkonstruktionen wurden fertiggestellt.-
Zur Tarnung trugen alle Maschinen die Auf-
schrift ,OLAG-Fliegerschule THALERHOF*.

Mitte 1931 begann die Einschulung auf das
einmotorige, zweisitzige Aufklarungsflugzeug
FIAT A=120 mit Bewaffnung. 1933 wurde mit
der geheimen Aufstellung einer Jagdstaffel
begonnen, womit die Enttarnung der Flisch
und die Ubernahme in das Bundesheer einge-
leitet wurde. Es wurde auch mit Versuchen im
Schleppflug begonnen und im Mai 1933
wurde der erste internationale Postsegelflug
von GRAZ nach Marburg mit einem ,Schok-
kelfalken” durchgefiihrt. Im August wurden
die ersten flinf Jagdeinsitzer FIAT CR—20 auf
dem Thalerhof stationiert. Olt SCHALK wurde
von Obst LOHR zum Kommandanten der
Jagdstaffel 1 ernannt. Ab Juli 1934 wurde der
Dienst in Uniform versehen. Somit war der
Thalerhof Geburtsstatte der Fliegertruppe der
Ersten Republik. Der Ausbau zu einem Militér-
flughafen wurde geplant, wobei sich jedoch
die Trennung zwischen Militér- und Zivilluft-
fahrt &uBerst schwierig darstellte. Im Friihjahr
1935 konnte die Tarnung vollends fallenge-
lassen werden und die Lehrabteilung Il wurde
als Heeres—Luftschutzabteilung deklariert.
Mit 1. Juli 1935 erreichte GM LOHR mit der
Aufstellung der Luftstreitkrdfte das erste Ziel
seiner langjéhrigen, mithsamen Aufbauarbeit.
Die Heeres—Luftschutzabteilung wurde in
Fliegerregiment 2 umbenannt. Dieses glie-
derte sich in ein Jagdgeschwader, ein Schul-
geschwader, eine Fliegerwaffenkompanie,
die Hafenkompanie Thalerhof und die Hafen-
kompanie Klagenfurt. An den Luftfahrzeugen
wurde nun auch das Hoheitsabzeichen ange-
bracht — ein weiBes, auf die Spitze gestelltes
Dreieck in einem roten Kreisfeld, das bis
heute erhalten blieb. Anfang 1938 hatte GM
LLOHR breits an die 300 Flugzeuge unter sei-
nem Kommando und sah in der weiteren Pla-
nung die Aufstellung einer , Seefliegerstaffel,
einer Sturzbomberstaffel (Ju 87), einer wei-
teren Aufklarungsstaffel und die Beschaffung
von 42 modernen Jagdflugzeugen He—112 fiir
das Jagdgeschwader | am Thalerhof vor. Die-
ser Uberaus erfolgreichen Entwicklung setzte
der deutsche Einmarsch im Mérz 1938 ein
vorzeitiges Ende.

LS
o

Postkarten riefen zu einer ,Volksspende" fir die
Luftfahrt auf.

Der Grazer Flughafen in einer Aufnahme, die
heute schon wirkliche Vergangenheit zeigt.
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Diistere
Jahre
1938-45

Dem ,,AnschluB” an das nationalsozia-
listische Deutschland folgten dunkle
Jahre der Gewaltherrschaft, der Verfol-
gung und des Hasses, von Tod und
Terror, Vernichtung und Krieg. Fir den
Thalerhof begann der ,AnschiuB“ am
13. Méarz 1938. Teile eines GroBge-
schwaders von 260 Maschinen (Ge-
schwader ,Ziervogel”) landeten nach
einem Propagandaflug lber Wien in

Graz-Thalerhof. Die Besetzung nahm
das V. Fallschirmspringerregiment
«General Goring" vor. Zum Empfang
hatten sich tausende Menschen einge-
funden, unter ihnen in Eintracht der bis-
herige Militirkommandant und sein
NS-Nachfolger.

Am 14. Marz wurden die Osterreichi-
schen  Lufistreitkrdfte von  der
Deutschen Luftwaffe (bernommen.
Kurz darauf ging die OLAG in der
Deutschen Lufthansa auf, die noch im
Sommer eine tagliche Verbindung
Graz—Wien ins Leben rief. Auch an eine
Verbindung nach Minchen war ge-
dacht.

Der Fliegerhorst erfuhr Erweiterungen
durch ein Barackenlager, Bomben-und
Munitionsdepots. Der Bau von drei
groBen Hangars (V,VLVIl) begann. Im
Sommer 1938 lief der Sturzkampfbo-
mer-Ausbildungsbetrieb voll an. Der
Thalerhof wurde zum Leithorst flr die

Die Sturzkampfbomber (Stuka) Ju 87 waren auf dem Thalerhof stationiert

Platze Zeltweg und Klagenfurt-Anna-
bichl; ihm unterstanden auch etliche
Feld- und Ubungsflugplatze. Das hier
stationierte |. Sturzkampfgeschwader
76 kam im Juni 1939 im Rahmen der
Kriegsvorbereitungen nach Schiesien
und nahm am kriegsausldsenden An-
griff Deutschlands auf Polen teil. Spa-
ter ging die ,Grazer Gruppe” im Ge-
schwader ,Immelmann® auf. Der
Schulbetrieb verblieb auf dem Thaler-
hof, der unter anderem zahlreiche Jun-
kers Ju-87 sah, einen Flugzeugtyp, der
fur die Sturzkampfstaffel der Osterrei-
chischen Luftstreitkrafte vorgesehen
war. Der Patz diente vielfach der Auffri-
schung der durch den Kriegseinsatz
abgekampften Verbande.

Seit 1942 beschaftigte man sich mit
dem Plan, eine befestigte Landebahn
zu errichten. Die daflr notwendigen
Geldndeaufnahmen und Vermes-
sungsarbeiten dauerten bis 1943.
Dann verhinderte aber der Baustoff-
mangel die Realisierung.

1943 wurde die kroatische Flieger-
schule auf den Thalerhof verlegt. 1944
begannen die allieten Bombenan-
griffe. Jetzt wurde das Flugzeug auch
fur Graz zur Vernichtungsmaschinerie.
Die Stadt und das Land erlebten von
Oktober 1944 bis April 1945 den Bom-
benkrieg in voller Harte. Das ,Kuk-
kucks-Signal” im Rundfunk — das Flie-
geralarmzeichen — wurde zur furchter-
regenden Gewohnheit. Flakbatterien
wie am Thalerhof und die Luftraumver-
teidigung durch Jagdflugzeuge konnte
die Uberlegenheit der alliierten Ver-
bénde kaum beeintrachtigen. Die Front
ruckte immer ndher. Am 9. Mai 1945 er-
reichten sowjetische Truppen den Gra-
zer Flughafen.

Der furchtbare Krieg war zu Ende.

Bomben fallen auf Graz
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Neuer
Anfang
1945 - 55

Das Kriegsende bedeutete fiir den Thalerhof
die Stunde Null. Jegliche zivile und militari-
sche Luftfahrt war in dem in Besatzungszo-
nen aufgeteilten Osterreich untersagt. Am
Grazer Flughafen wehte der ,Union Jack”,
britische MilitArmaschinen starteten und
landeten hier. In einem Hangar hatte eine

Fluggesellschaft ihr Atelier aufgeschlagen.
Auslandische Passagierflugzeuge blieben
aus, sie kamen nur nach Wien, das seit 1946
wieder an das internationale Liniennetz ange-
gliedert war.

Kleine Schritte

Nichts desto trotz begann mit kleinen, aber
steten Schritten der Wiederaufbau der Luft-
fahrt in der Steiermark und in ihrer' Haupt-
stadt. Mit dem Modellflug fing es wieder an.
Als 1947 das ,Amt fUr Zivilluftfahrt" eingerich-
tet wurde, schlugen viele Herzen héher. Nach
und nach gingen die Flughafen in heimische
Verwaltung Gber. 1949: der Prototyp des er-
sten turboluftstrahlgetriebenen Verkehrsflug-

zeuges, der De Havilland "Comet”, machte
seine Flugerprobung. In Osterreich erlaubte
der Alliierte Rat den Segelflugsport.Neue Ver-
eine grindeten sich, alte lebten wieder auf,
und so manch sorgfaltig verwahrier Segelflie-
ger kam aus dem Versteck. Die groBe Zeit des
Grazer Segelflugzeugkonstrukteurs Ing. Er-
win Musger begann. Wie bereits vor 1933 ent-
wickelte sich der Thalerhof zum Mekka der
Sportfliegerei in Osterreich und zum Flug-
Schulungszentrum.

Allmahlich normalisierte sich das ,Fliegerie-
ben". Die Republik Osterreich, das Land Stei-
ermark und die Stadt Graz als Gesellschafter
des Flughafens konnten Geldmittel fir den
Ausbau der Anlagen zur Verflgung stellen,
Gerate flr den Bodendienst wurden ange-
schafft, das Abfertigungsgebaude renoviert.

Englische Passagierflugzeuge prégten das Bild auf dem Grazer Thalerhof in der Zeit der Besatzung

12

Internationale Linie

Der 23. Juni 1951 trug sich als ein Festtag in
die Annalen des Thalerhofs ein. ,An diesem
Tag wurde die Stadt Graz nach langen Jahren
wiederum in den internationalen Luftverkehr
einbezogen”, hieB es in einem Erinnerungs-
schreiben von Landeshauptmann Josef Krai-
ner. Es war die JAT (Jugoslovenski Aerotrans-
port), die Graz als Destination auserkor. Ge-
flogen wurde Rijeka—Graz und retour.

Ein Jahr spater folgie der JAT-Kurs Beo-
grad-Zagreb—Graz—Frankfurt. Ubrigens war
Graz 1952 der Austragungsort der Weltmei-
sterschaft im Modellflug.

Die filnfziger Jahre gingen als Ara der groBen
Kolbenmotorflugzeuge in die Geschichte ein.
Viele von ihnen, so auch die Lockheed ,Con-
stellation”, ein Schénheitsidol jener Zeit, wa-
ren in Graz zu sehen; und naturlich auch die
legendére Douglas DC-3. Sie gilt als das
meistgeflogene Passagierflugzeug der Welt.
Ihr Prototyp hat bereits 1936 den Erstflug er-
lebt, und noch heute sind etliche Flugzeuge
dieser Type weltweit im Einsatz. Alle Flug-
zeuge, die den Thalerhof, vornehmliich als
Zwischenstopp, anflogen, standen im
Dienste auslandischer Gesellschaften. Ma-
schinen mit dsterreichischen Hoheitsabzei-
chen suchte man vergebens.

Dennoch muBte auch der Thalerhof dem stei-
genden Luftverkehr sowie der enorm fort-
schreitenden Flugzeugtechnik entsprechen.
Als ersten Neubau dieser Art in Osterreich er-
hielt er 1954/1955 eine 1.500 Meter lange Be-
tonpiste mit den entsprechenden Anflugbe-
feuerungs- und Flugsicherungsanlagen. Zu-
dem kam es 1954 zur Griindung der Fall-
schirmspringerschule und der ersten Motor-
flugschule im Rahmen der dsterreichischen
Rettungsflugwacht. Doch: der endgiltige
Durchbruch, die endgiltige Freiheit in der Luft
stand noch aus.



: -’C-; R
_ e B

1"' i ‘ ;,;:iu:-...é'v"

in Gra

W G

Wirtschafts-
forderungsreferat
Anfragen an:

8010 Graz-Rathaus

& (0316) 872-33 41
Fordern Sie bitte
Informationsmaterial an

Investieren......

wirtschaftsfreundlich

unkonventionell

Graz bietet:

Grundstiicksbeistellung
Industrie- und
Gewerbeparks
Behdordenservice
Informationsdienst
Ubersiedlungsbeihilfen
Baukostenzuschiisse
Férderung der
Aufschlieffungsmafinahmen

Fur Graz, die landeshauptstadt der »Grinen
Marke«, gibt es viele Charakterisierungen aus
Geschichte und Gegenwart, die — als Mosaik
betrachtet — dem nahekommen, was diese
Touristenstadt in ihrer Gesamtheit darstellt:
gréBte und besterhaltene Altstadt Mitteleuro-
pas mit dem gréBten historischen Waffenarse-
nalder Welt, Kunst-und Kuliurstadt, ehemalige
Kaiserresidenz, Casinostadf, Finkaufsstadt,
Messestadt, KongreBstadt. ..

Graz hat's: Fir welche Méglichkeit Sie sich
auch entscheiden, wir informieren Sie gerne!

e K UPON®

JA, ich will mehr tber Graz wissen. Senden Sie
mir bifte Detailinformationen iber
___ Theaterwochenende
___ Casinowochenende
___ Spezialarrangement:

»Historische Waffen«
Bitte einsenden an:
Reisebiiro des Verkehrsvereines Graz,
Steiermark-Haus, Herrengasse 16, Postf. 183,
8010 Graz, Tel. 0316/83 52 41/77 oder 78,
Telex 3-11785, Telefax 83 79 87

13



14

Es geht
aufwarts
1955 —- 69

Am 15. Mai 1955 wurde der Staatsvertrag un-
terzeichnet, der Osterreich die Freiheit
brachte. Bis zum 25. Oktober hatten die letz-
ten alliierten Soldaten das Land verlassen,
und am 26. Oktober wurde das Bundesver-
fassungsgesetz Uber die Neutralitat be-
schlossen. Dem freien Osterreich gehorte
auch sein Luftraum wieder, den es sich durch
das Wehrgesetz zu sichern bereit erklarte. Die
Luft war jetzt auch wieder das voll ausschépf-
bare Element flir Verkehr und Sport. Fiir letz-
teren hatte Graz wieder Vorreiterfunktion.
Bald nach Einholung der britischen Flagge
stand hier die erste Motorflugschule des Lan-
desverbandes Steiermark des Osterreichi-
schen Aero Clubs zur Ausbildung zur Verfii-
gung. Dieser Landesverband veranstaltete
1957 einen GrofBflugtag, zu dem 50.000
Menschen kamen. Die Teilnahme von Bun-
desheer — Diisentrainern vom Typ De Havil-
land “Vampire“ stand auch symbolhaft fiir die
wiedererlangte Doppelfunktion des Thaler-
hofs als zivile und militérische Anlage.

Wiedergeburt

1957 war auch das Jahr, in dem die OLAG ihre
“Wiedergeburt* fand: Unterstiitzt von der
SAS (Scandinavian Airline System) und der
Fred Olsen Flysels Kap (Oslo) entstand durch
den ZusammenschluB der beiden ,flugzeug-

losen” Gesellschaften ,Airaustria“ und ,Au-
strian Airways® die “Austrian Airlines-Oster-
reichische Luftverkehrs AG*, kurz AUA ge-
nannt.

Ein Jahr spéter, am 31. Mérz 1959, hob erst-
mals eine AUA-Maschine von der Startbahn
des neuen Osterreichischen Zentralflugha-
fens Wien-Schwechat ab. Graz war noch
nicht in das Netz der nationalen Linie einge-
bunden, doch landeten AUA Maschinen
mehrmals hier, nicht nur wegen Nebels in
Wien, sondern auch im Rahmen von Journali-
stenfliigen (z. B. 1959).

Trotzdem bestimmten die militarische und all-
gemeine Luftfahrt den Alltag auf dem Thaler-
hof, der bald auch wieder in die beliebten Eu-
ropafliige eingebunden wurde. Dreimal oblag
deren Organisation Grazer Hénden. 1958
wurde der Steirische Luftfahrerverband mit
der ASKO-Fliegerschule gegriindet, 1961
folgte die Steirische Motorflugunion und 1965
die Steirische Flugsportunion fur Segelfiug.

AUA-Linie

Nachdem bisher einige internationale Dienste
nach dem Stiden und Stidosten Uber die stei-
rische Landeshauptstadt gefiihrt hatten,
wurde Graz 1963 in das Innersterreichnetz
der AUA integriert. Ab 1. Mai dieses Jahres
flog eine DC-3 einmal taglich die Strecke
Wien-Graz—Klagenfurt und zurlick. Der Kurs
entwickelte sich relativ gut. Bis Ende 1963
konnten 2.257 von Graz abfliegende Passa-
giere gezahlt werden; 1964 verdoppelte sich
die Zahl.

1966 wurde Graz durch die Einflihrung der Li-
nie Graz—Linz—Frankfurt an das internationale
Streckennetz der AUA angegliedert. Geflogen
wurde téglich auBer Sonntag. Unkenrufe
mancher Skeptiker zerstreuten sich durch
das flr damalige Verhaltnisse erfreuliche Pas-
sagieraufkommen — 3.659 — im ersten Be-
triebsjahr



Ausgediehnt — zum Abbruch bereit

Vom Jet-Zeitalter, das bei der AUA 1963 be-
gonnen hatte, erhielt Graz nur kleine Portio-
nen. Am 19. Mai 1966 leiteten Dlsengerau-
sche ein Volksfest ein. Die finfte von der AUA
eingesetzte Sud Aviation SE ,,Caravelle” VI-R
kam nach Graz, um von der Schriftstellerin
Paula Grogger auf den Namen “Steiermark*
getauft zu werden.

Positive Tendenz

Auch sonst tat sich einiges: 1968 sprang der
Osterreichische Aero-Club kurzfristig als Ver-

GroBer Tag fur Graz: Paula Grogger tauft eine AUA-Caravelle am 19. Mai 1966 auf den Namen , Stelermark”

anstalter der IX. Weltmeisterschaften im Fall-
schirmspringen ein. Diese Meisterschaften in
Graz brachten eine Rekordzahl an Teilneh-
mern sowie eine internationale Zusammenar-
beit in freundschaftlicher Harmonie trotz der
durch die Tschechenkrise angespannten po-
litischen Lage. Der Linienverkehr meldete
weiterhin steigende Tendenz. Die auf dem
Kurs Graz-Linz—Frankfurt eingesetzte zwei-
motorige Hawker Siddely HS 748 genlgte
nicht mehr. Im Sommer 1968 folgte der Um-
stieg auf die viermotorige Vickers Viscount
837, die 65 Passagieren und mehr Fracht
Platz bot. Nicht vergessen werden darf die

JAT Linie Split—-Graz—Split, die 1967 den Be-
trieb aufnahm.

In den Urlaub fliegen wurde auch fiir die Stei-
rerinnen und Steirer immer erschwinglicher
und beliebter. Die rumaéanische “Tarom®
brachte im Charter mit der llyuschin 18 Urlau-
ber an das Schwarze Meer, die ostdeutsche
oInterflug” kam, um nach Dresden und Ost-
berlin zu fliegen, wahrend Westberliner Gaste
mit der “Laker Airways"” BAC 1-11 in die Stei-
ermark ,jetteten” — und die bulgarische Char-
tergesellschaft ,,Bulair* bediente die Strecke
Varna-Linz—Graz—Varna.

Dem gesteigerten Passagier- (1962: 1000,
1965: 21.000, 1968: 37.000) und Frachtauf-
kommen (1963: 2,5 Tonnen, 1965: 36 Tonnen,
1968: 132 Tonnen) muBte entsprochen wer-
den.

&
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Eine Formation der Trainingsflugzeuge .. Fouga Magister”
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Flieger-
horst
Thalerhof
1955 =71

Im Jahre 1955 wurde das Osterreichische
Bundesheer neu aufgestellt, und durch einen
MinisterratsbeschluB vom 21. November
1955 konnen Zivilflugplatze fir die Mitben(t-
zung durch die Luftstreitkrafte herangezogen
werden. Damit kam es zur Teilung in einen
nérdlichen, zivilen Teil, den Verkehrsflugha-
fen Graz und einen sidlichen, militdrischen
Teil, den Fliegerhorst Thalerhof, ab 1967 den
Fliegerhorst Nittner, benannt nach Oberleut-
nant Eduard Nittner, einem der ersten Militar-
piloten Osterreich-Ungarns, der am 3. Mai

1912 mit einer Etrich-Taube von WR. Neu-
stadt aus den Semmering lberflogen hatte
und bei Graz gelandet war. Durch die Verlan-
gerung der Startbahn wurden aus Grinden
der Flugsicherheit die beiden Hallen im Stiden
und das Werftgebdude abgetragen. Obwohl
die infrastrukturellen Voraussetzungen unzu-
reichend waren, wurde am 1. Mai 1957 die
Jagdbomber-Schulstaffel unter dem Kom-
mando von Hauptmann Bleckl auf dem Tha-
lerhof offiziell aufgestellt, nachdem im Méarz
1957 der Dusenflugbetrieb mit drei von insge-
samt acht DE HAVILLAND DH 115 ,Vampire"
aufgenommen worden watr.

Das Disenzeitalter in der Zweiten Republik
hatte begonnen!

Ein reger Ausbildungsbetrieb setzte ein, wo-
bei ab Janner 1961 mit der Umschulung auf
die FOUGA CM-170R ,Magister", von denen
18 Stiick angekauft wurden, begonnen
wurde. Anfang 1962 wurde die Fliegerschul-
kompanie 2 mit der HARVARD T-6 ,Texan"
sowie CESSNA L-19 von Hérsching nach
Graz verlegt.

1963 wurde die Jagdbomber-Schulstaffel bei
gleichzeitiger Umriistung auf die neue
FOUGA ,Magister” der Fliegerschulabteilung
Zeltweg unterstellt. Die ,Vampire* wurden an
das Jagdbomber-Geschwader in Horsching

Westland S-55 ,, Whirlwind" der Hubschraubergruppe 1



abgegeben. 1965 kamen auch Schulflug-
zeuge des Typs SAAB 91 D ,Safir" nach Graz.
Piloten der Jagdbomber-Schulstaffel began-
nen 1966 mit vier FOUGA “Magister" den
Kunstflug im engen Verband zu trainieren,
woraus sich der Kunstflugschwarm ,SILVER
BIRDS" entwickelte, der an zahlreichen natio-
nalen und internationalen Flugtagen mit
groBem Erfolg teilnahm.

Allerdings waren die FOUGA ,Magister” in
Osterreich unbewaffnet und wurden im we-
sentlichen zur Pilotenausbildung und zum Pi-
lotentraining verwendet. Damit war die Forde-
rung nach einem geeigneten Luftfahrzeug zur
Sicherung des Luftraumes sowie zur Luftun-
terstitzung nach wie vor offen. Die Entschei-
dung fiel auf die schwedische J 29 F. Insge-
samt wurden 30 Stick dieses Typs, bekannt
als ,Fliegende Tonnen" angekauft, von denen
die ersten am 7. Juli 1961 in Wien/Schwechat
eintrafen.

Im Zuge einer Umgliederung wurde im Mai
1968 die 2. Staffel des Jagdbomber Ge-
schwaders mit SAAB J 29 nach Graz verlegt,
die FOUGA ,Magister" aber nach Zeltweg.

Damit war der Thalerhof endgiltig in die Auf-
gaben der Luftraumilberwachung einbezo-
gen. Die Ausbildung, Umschulung und Fort-

bildung wurde intensiv vorangetrieben, was
sehr hohe Anforderungen an das fliegerische
und technische Personal stelite.

Die 2. Technische Kompanie Jagdbomber-
Geschwader flinrte an der J 29 F alle Kontrol-
len bis einschlieBlich E-Kontrolle und spéter
auch F- und G-Kontrollen durch. Trotz inten-
siven Flugbetriebes gelang es der Technik, an
zahlreichen Tagen dem Staffelkommandan-
ten einen 100%igen Klarstand zu prasentie-
ren. Wozu diese Staffel fahig war, konnte sie
schon im August 1968 bei der ,Tschechen-
krise" beweisen, indem sie mit 96 Einsitzen
wahrend 24 Stunden eine Spitzenleistung
bot.

Doch war es an der Zeit, ein Nachfolgemuster
fiir alle bis dahin beschafften Dlsenflugzeuge
des Bundesheeres festzulegen, da diese fiir
die 70er Jahre als veraltet anzusehen waren.
Das neue Disenflugzeug muBte somit fiir die
Ausbildung, als Jagdbomber und zur Luft-
raumiiberwachung geeignet sein. Nach einer
eingehenden Priifung fiel die Entscheidung
auf die SAAB 105 OE. 40 Stiick wurden ange-
kauft und 1970/71 nach Osterreich (iberstellt.
Im Zuge dieser Umriistung auf SAAB 105 O
wurden alle bisher verwendeten Disenflug-
zeuge auBer Dienst gestellt. Seither hat sich
die SAAB 105 O innerhalb ihres Leistungs-
spektrums bestens bewahrt.

By

2

&

Zehn Schulflugzeuge des Typs LT-6G , Texan™ flogen in den Farben unseres Heeres
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Auf Hohenflug: Die GRAZER MESSE INTERNATIONAL

Es war im Jahr 1906, als der neu-

gegriindete Verein ,,Grazer
Herbstmesse™ am 26. 9. die er-
ste Grazer Herbstmesse startete
— und es war ebenfalls im Jahr
1906, als Franz Wels, ein gebiir-
tiger Untersteirer, mit einem
von Igo Etrich konstruierten
Fluggerit erstmals in bisher un-
erreichte Hohen flog und damit
auch in der Steiermark eine un-
geheure Luftfahrtbegeisterung
ausgelost hat. Schon drei Jahre
spater — und kurioserweise war
es wieder der 26. 9. — sorte das
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Luftschiff der Briider Anatol
und Alexander Renner fiir die
Sensation der damaligen Grazer
Herbstmesse. Den Motor des
Luftschiffes hatte tibrigens Jo-
hann Puch konstruiert —und die
Firma Steyr-Daimler-Puch ge-
hort, wie auch andere grofB3e In-
dustriebetriebe, zu den treue-
sten Ausstellern der Grazer
Messe International.

Apropos Grazer Messe Interna-
tional: So, wie der Flughafen
Graz, ist auch die Messe auf
konstantem Hohenflug. 1989
stehen so viele Veranstaltungen
auf dem Grazer Messe-Termin-
kalender, da3 das Messeteam
kaum zum  Verschnaufen
kommt. Rund um die grofen
Mehrbranchenmessen (GRA-
ZER FRUHJAHRSMESSE
INTERNATIONAL 29. 4. - 7.
5. 1989 und GRAZER
HERBSTMESSE INTERNA-
TIONAL 30. 9. -8. 10.) ranken
sich eine Fiille von Aktivitidten,
die von der Fachausstellung
L HAUSLBAUER* (16. — 19.
2.) einer grofen FERIEN-

MESSE (10. - 12. 3.), diversen
Modenmessen und anderen
Veranstaltungen bis hin zur
groBen Innovationsmesse
TECHNOVA INTERNATIO-
NAL (7.-9.6.), der Senior Ak-
tuell (10. — 12. 11.), der Oster-
reichischen Musikermesse (17.
—19. 11.) und zur stimmungsvol-
len ,GESCHENK & HAND-
WERK - CHRISTKINDL-
MARKT (2. -10. 12.) reichen.

Auf diesen Internationalen
Messen prasentieren zahlreiche
Klein-und Mittelbetricbe des
In- und Auslandes ihre neuesten
Produkte und Dienstleistungen.
Die Fachbesucher und Interes-
senten kommen aus allen Wirt-
schaftsbereichen und nicht zu-
letzt wihlen viele von ihnen das
bequeme Flugzeug als Anreise-
weg.

Im engeren Einzugsgebiet der
Grazer Messe leben 2,3 Mill.
Menschen, arbeiten 3.233 Indu-
strie-, 7.857 Dienstleistungs-,
1.511 GroBgewerbe- und 15.926
Kleingewerbebetricbe.  Dazu

kommen noch 161.893 land unc
forstwirtschaftliche  Betriebe.
denen die Grazer Messe Inter
national schwerpunktmébfig
ebenfalls ein interessantes An-
gebot bietet. Doch die Aus
strahlungskraft der Graze
Messe International reicht weit
{iber den Osterreichischen Be
reich hinaus bis in den stiddeut:
schen Raum, nach Oberitalier
und in den ungarischen un(
jugoslawischen Raum hineir
und durch stindige Werbe- unc
Offentlichkeitsarbeit wird sit
laufend weiter vergroBert
Denn der ,,Messeplatz Graz i
zustindig, wenn es um ,,Kon
takte fiir’s morgen* geht!

Dr. Alexander GOtz

Priisident der Grazer Messe International
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Vor einer groBen versammelten Festgemeinde 6ff-
net der damalige Bautenminister Dr. Karl Weiss
symbolisch das erste Mal ein Tor zum neuen Tha-
ferhof.

Hohenflug
beginnt
1969 —- 84

Die Flughafenbetriebsgesellschaft reagierte
durch den groBzlgigen Ausbau der Flugsi-
cherungsanlagen und "einem Neubau des
Flughafengebdudes. Bei Aufrechterhaltung
des Flugbetriebes wurde das alte Gebdude
durch einen 136 Meter langen, zur Ganze un-
terkellerten Flughof, gegliedert in Flugsiche-
rungsturm, Verwaltungstrakt, Abfertigungs-
halle und Restauranttrakt, abgelost. Dazu ka-
men Hangar- und Werftgebaude und nicht
zuletzt die Verlangerung der Piste auf 2.000
Meter.

Anfang Mai 1969 wurde der nach den Entwiir-
fen des Architektenbliros Oratsch-Haidvo-
gel-Andree errichtete Komplex seiner Be-

stimmung Ubergeben. Der Grazer Flughafen
erstrahlte in neuem Glanz und Optimismus.
Doch ein schweres Jahr folgte.

1970 stand die AUA vor dem Ruin, was sich
auf Graz auswirkte. Die Einstellung des ge-
samten Flugverkehrs drohte, der Inlandsflug-
dienst wurde aufgehoben. Die Flughafenbe-
triebsgesellschaft setzte alle Hebel in Bewe-
gung und gemeinsam mit der “neuen” AUA
wendete sich das Blatt rasch.

1971 wurde die Linie Graz—Salzburg—Zirich
vice versa mit der Austrian Airlines DC-9 auf-
genommen. Nach dem Langstreckenverkehr
hatte das Dlsenflugzeug wie die DC-9 im Mit-
tel- und Kurzstreckenbetrieb die Vorherr-
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Wir freuen uns, daf3 wir gar nicht so selten
Ihre erste Wahl sind.

. P b e AT

Natiirlich denken Sie als Oster-
reicher bei der Wahl lhrer Flug-
gesellschaft zuerst an die lhres
Landes. Warum fliegen trotzdem
so viele dsterreichische Geschafts-
leute oft Lufthansa?

Ein Grund ist das internationale
Streckennetz der Lufthansa. Nur
ganz wenige Airlines bieten anna-
hernd so viele Zielorte in der Welt.

-:T::‘%‘ ' ‘f

- - -

— —

Auch die moderne Flotte und die
Zuverldssigkeit spielen eine wich-
tige Rolle bei der Entscheidung
fur Lufthansa.

Nicht zu vergessen ist schlieB-
lich der sprichwortliche Lufthansa-
Service.

Ein weiterer Grund durfte auch un-
ser Klassenkonzept sein: Nur die
Lufthansa verfligtinnerhalb Europas

A
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Uber eine 1. Klasse und eine Busi-
ness-Klasse. Ohne eine 3. Klasse.
Denn rund 80% unserer Passagiere
an Wochentagen sind Geschafts-
reisende.

Wir freuen uns auf Sie an Bord.
Auch dann, wenn wir ,nur® lhre
zweite Wahl sind. Denn lhre natio-
nale Airline und Lufthansa verste-
hen sich als gute Partner.

& Lufthansa
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schaft erlangt. Die Flugzeuge waren groBer
und schneller geworden, ihre Reichweite war
gestiegen. Das alles machte die Verldngerung
der Betonpiste um 500 Meter auf insgesamt
2.500 Meter notwendig.

Damals begann auch die Grundausbildung
von Austrian-Airlines-Linien-Piloten in der,
dem ASKO-Landesverband Steiermark ge-
horenden, Zivilluftfahrerschule am Thalerhof.
1974 brachte die Austrian-Tagesrandverbin-
dung Graz-Frankfurt—Graz, der Kurs nach
Zurich wurde ab diesem Jahr liber Wien ge-
flhrt.

In jedem Bereich schnellten die Zahlen in die
Hohe, die der Passagiere von 75.000 1974 auf
87.000 zwei Jahre spéter. Der Charterverkehr
nahm von 1972 bis 1976 um 98% zu, und das
Frachtaufkommen war 1975 auf 550 Tonnen
angewachsen.

Apropos 1975: Als Zeichen der Verbunden-
heit zwischen der Gsterreichischen Fluglinie
und dem Thalerhof erhielt die erste Austrian
Airlines DC-9-51 den Namen Graz. 1977 wur-
den die Pistenmittel- und Rollhaltebefeue-
rung, die RVR-Anlage sowie das VASIS-Sy-
stem in Betrieb genommen, und die Passa-
gierzahl hatte die magischen 100.000 er-
reicht. Das Potential des Flughafens Graz
blieb auch der Lufthansa nicht unbekannt. Am
1. November 1978 landete erstmals eine Boe-
ing 737 im Zeichen des Lufthansa-Kranichs
am Thalerhof, um von nun an eine Abendver-
bindung (taglich auBer Samstag) zwischen
der - mitteleuropdischen Flugdrehscheibe
Frankfurt und Graz zu ermdglichen. Ein Jahr
spater wies die Statistik 135.000 Passagiere
flir Graz aus.

Neben den Liniendiensten flogen an die 20
Gesellschaften Graz im Charterverkehr an,
zwei-, drei- und vierstrahlige Jets, aber auch
Turbopropmaschinen. Mit ihnen begann (und
beginnt) so mancher Urlaub, ob in Griechen-
land oder in Tunesien, ob am Schwarzen
Meer oder auf Mallorca, an der portugiesi-
schen Atlantikkiste oder in Jugoslawien. Mit
ihnen wurden Stadtefliige, etwa nach Mos-
kau, Rom, Kairo, Paris, Budapest, London,

Tel Aviv und Madrid, durchgefiihrt. Sie brach-
ten Sportfreunde zu FuBballspielen ins Aus-
land oder Rennwagenfans zum Formel |
Grand-Prix in die Steiermark, und last but not
least Mitglieder des American Instituts for
Musical Studies zu ihren Sommerseminaren
nach Graz-Eggenberg. Zudem transportier-
ten groBe Frachtmaschinen vom Thalerhof
Fahrrader in die USA, Stiere nach Amman
oder Kuken nach Kairo und... und... und...

Ausgehend von den USA hatte der Regional-
verkehr (Verkehr der Dritten Ebene) zuneh-
mend Passagieranteile erlangt. Mit kleineren
Geraten wurden die groBen Zentralflughéafen
bedient. Osterreich erhielt mit dem Sommer-
flugplan 1980 ein Binnenflugnetz. Die ,Au-
strian Air Services" (AAS) wurden gegrindet.
Auf der Strecke Wien—Graz—Klagenfurt kam
die sechzehnsitzige AAS Swearingen SA-
226TC ,Metro II* zum Einsatz, auf der nur kurz
bestehenden Verbindung Graz-Linz—Graz
die Cessna 441 ,,Conquest” mit acht Sitzen.

Die neuen Kurse verbesserten nicht nur die in-
nerosterreichische Kommunikation, sondern
ganz besonders die Anschllisse an internatio-
nale Verbindungen ex Wien, respektive die
Erreichbarkeit der Bundeslander fiir auslandi-
sche Passagiere.

1981 wurde die Grazer Start- und Landebahn
auf 2.760 Meter verlangert, und die neue
Wendeplatte vergroBerte den Aktionsradius
der vom Thalerhof startenden Maschinen. Am
29. Marz 1981 landete vor 35.000 Zusehern
das Uberschall-Verkehrsflugzeug ,Con-
corde* in Graz. 1982 erweiterte die OFAG ih-
ren Werftbetrieb am Thalerhof durch eine
Avionicabteilung.

1983 nahmen , Tyrolean-Airways" die Verbin-
dung Innsbruck—Graz—innsbruck auf, Aus-
trian setzten verstarkt die MD-8I ein, und als
wesentliches Ereignis wurde der Prazisions-
instrumentenflugbetrieb der Kategorie llla
eingeflihrt, und damit die Sichtminimas unter
200 Meter horizontal und 15 Meter vertikal he-
rabgesetzt. Als florierendes Unternehmen
konnte der Grazer Flughafen seinen 70. Ge-
burtstag feiern.
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70 MILITARLUFTFAHRT
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Weit tber 100.000 flugbe-
geisterte Fans pilgerten am 15.
September 1984 auf den Flug-
hafen  Graz-Thalerhof zum
groBen Spektakel anléBlich des
70jahrigen Bestandes dieses
traditionsreichen  Flughafens.
Mit einiger Verzdgerung, denn
der Nebel hielt sich nicht genau
an den Flugplan, begann die
Show in der Luft.

Uber 100 Zivil- und Militarflug-
zeuge zeichneten teilweise
atemberaubende Figuren in den
Himmel. Als Divisionsflugtag
des Osterreichischen Bundes-
heeres ausgelegt, war natirlich
die Osterreichische Luftwaffe mit
allem, was Flugel und Rotoren
hatte, présent. Spektakuléar der
Einsatz einer Luftlandetruppe
mit Hubschraubern, bis hin zu
den Pilatus PC-6 ,Wasserbom-
bern”, einem Hubschrauberba-
lett, Einzelvorfiihrungen der Jets
Saab 105 OE und dem damals
letzten Auftreten des weltbe-
kannten Kunstflugschwarmes
.Karo-As”.

Aber auch der zivile Teil brachte
eine Sensation. Erstmals land-
ete das groBte Passagierflug-
zeug der Welt, ein ,,Jumbo®, auf
dem Grazer Thalerhof. Die
deutsche Lufthansa flog mit der
Boeing 747 ebenso Rundflige
wie unser Nationalcarrier Aus-
trian Airlines, die sich zum Ge-
buristag mit einer MD-81 als
Gratulanten einstellten.

Aber auch die Statik-Show
brachte dem Publikum viel. Die
US-Airforce zeigte zwei F-15,
das Osterreichische Luftfahrt-
museum brachte eine ,MiG 15",
JIskra®, JAntonov 2“ und De Ha-
villand ,Venom*

Erstlandung eines Jumbos: Die Lufthansa — Boeing 747 in Graz



m sind ein Bau-

unternehmen mit 60
wertvollen Jahren Bau-
erfahrung. Wohn- und
industriebau, Zu- und
Umbauten, Fassaden-
und Kaminsanierung
uv.a. Die GréBe des
Bauvorhabens ist fir
uns nicht entschei-
dend. Aber die Qualitét
hat Vorrang. Als Ge-
neralunternehmer flr
Alle, bieten wir alles in
"~ Einem.

Fuir alle dringlichen Schédden rufen Sie unser Baufunkservice! Tel. (0316) 33 3 36, Hr. Jeber.

Einer _fUr Alle-alles in Eiem

BAUUNTERMNEHMEN

F.WEBERN

Hochbau, Tiefbau, Bahnoberbau
8010 Graz, Schillerplatz 4
Tel. (0316) 82 55 40 / 82 55 46-0
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Von SAAB
105 O bis
,DRAKEN*

Das Flugzeug SAAB 105 O ist ein mehrsitzi-
ges, mit zwei Turbinenluftstrahltriebwerken,
Type GE J85-17P, ausgeriistetes Schul-
und Erdkampfflugzeug in Leichtmetallkon-
struktion. Die Umriistung des Jagdbomber-
Geschwaders auf die SAAB 105 O begann
im Frithjahr 1970 in Horsching. Das bedeu-
tete, daB die 2. Staffel am Thalerhof fir zwei
Jahre die Luftraumiiberwachung in Oster-
reich sicherstellen muBte.

Am 2. Mai 1972 wurde Hauptmann Peter
Handl Kommandant dieser Staffel, die nun
auch auf das neue Flugzeugmuster umri-
stete. Damit hatte der Jagdeinsitzer Saab
J29F, die ,Fliegende Tonne", ausgedient.
Die Umschulung auf die Saab 105 O lief nun
voll an und stellte groBte Anforderungen an
Piloten und Techniker. Wie sehr die Ausbil-
dung auf Perfektion ausgerichtet war, be-
wies der 1974 daraus hervorgegangene
Kunstflugschwarm ,KARO AS". Fir zehn
Jahre war dieser Schwarm — weit Uber die
Grenzen Osterreichs hinaus — Aushange-
schild des Bundesheeres und konnte be-
achtliche internationale Erfolge verbuchen.

Im Zuge der Umgliederung der Heeresflie-
gerkrafte wurde das Ubungsgeschwader-
kommando mit Wirkung vom 15. Oktober
1976 aufgestellt. Zum Geschwaderkom-
mandanten wurde Hauptmann Peter Handl
bestellt, unter dem das Kommando am 1.
September 1977 von Zeltweg nach Graz-
Thalerhof verlegt wurde. Nachdem die Stadt
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Gern gesehenes Aushangeschild bis 1984. Der
weltbekannte  Kunstflug-Schwarm  ,Karo-As"
(links).

Sichert Osterreichs Luftraum: Das Uberschallflug-
zeug Saab J 35 O, Draken* (rechts oben)




Graz dem Uberwachungsgeschwader am
10. August 1978 eine Standarte gewidmet
hatte, erfolgte am 3. Dezember 1983 eine
Partnerschaftsbegriindung zwischen der
Landeshauptstadt und dem Uberwa-
chungsgeschwader. Der  nunmehrige
Oberstleutnant Peter Handl kann auf eine
beachtenswerte Statistik zurlickblicken.
Sein Geschwader produzierte mit SAAB 105
O bei tber 70.000 Starts rund 45.000 Flug-
stunden. Und sicherlich ist es vor allem auf
die professionelle und hervorragende Aus-
bildung und auf die fliegerische Disziplin in-
nerhalb des Verbandes zurlickzuflihren, daB
bis heute kein Pilot des Uberwachungsge-

schwaders mit SAAB 105 O sein Leben las-
sen muBte.

Der Grundauftrag des Uberwachungsge-
schwaders liegt in der Luftraumiiberwa-
chung. Somit wurde immer mehr ein geeig-
netes Luftfahrzeug zur Erflillung dieses Auf-
trages gefordert. Dies soll die SAAB 350
»Draken” sein. Mit der Ausbildung auf die-
sem Doppeldeltatiberschallkampfflugzeug
wurde am 1. Oktober 1985 in Schweden mit
3 Piloten begonnen. Am 1. September 1986
kamen weitere drei Piloten nach Angelholm,
von denen einer, Hauptmann Johann Chri-

stian Wolf, bei einem Ausbildungsflug tod-
lich verungliickte.

Die 1. TIS begann am 16. November 1987,
zu der weitere sechs Piloten des Uberwa-
chungsgeschwaders entsandt wurden.
Ebensoviele Piloten begannen am 16. Juli
1988 im Zuge der 2. TIS mit der Umschulung
auf die ,Draken”. Am 17. Marz 1987 setzte
die Technikerausbildung im schwedischen
Tullinge ein, die in Angelholm bei der Um-
schulung unserer Piloten auf SAAB 350E im
praktischen Betrieb ihre Fortsetzung fand.

Somit wurde der Flugbetrieb in Angelholm
mit &sterreichischen Luftfahrzeugen, Pilo-
ten, Technikern und eigensténdiger Ersatz-
teilversorgung durchgefuhrt. An dieser
Stelle muB erwahnt werden, daB der O-De-
legation in allen Belangen die Unterstiitzung
durch die schwedische Luftwaffe und die
Firma Saab gewil3 war.

Der ausgezeichneten und beherzten Ar-
beit der O-Delegation war es schlieBlich
zu verdanken, daB planmaBig am 6. Juni
1988 der Erste ,Draken" mit dem Piloten
Hauptmann Walter Fuchs am Flughafen
Thalerhof aufsetzte. Finf weitere SAAB
350 fanden an diesem Tag noch am Flie-
gerhorst ihr neues Zuhause. Bis zu die-
sem Zeitpunkt waren tiefgreifende MaB-
nahmen in infrastruktureller Hinsicht am
Fliegerhorst zur Herstellung der Aufnah-
mebereitschaft notwendig. Zur Sicher-
stellung der Materialverwaltung, Mate-
rialbewirtschaftung und  Materialerhal-
tung des Luftraumiberwachungsflug-
zeuges SAAB 350 wurde ein EDV-An-
wendungssystem zur Verfligung gestellt,
das den besonderen Anforderungen des
LRUEF und der geforderten hohen Ver-
fligbarkeit des LFZ gerecht wird. Dieses
System wurde sowchl in Schweden bei
der O-Delegation, als auch in Osterreich
installiert und brachte eine wesentliche
Verbesserung in den Versorgungsablédufen.

Somit waren die Voraussetzungen fir die
Aufnahme des Flugbetriebes in Oster-
reich mit ,Draken* gegeben. Das Uber-
schallzeitalter hat in Osterreich zwar mit
Verzégerung eingesetzt, doch verfligt nun
das Uberwachungsgeschwader am Thaler-
hof durch die Umriistung auf die ,,Draken®,
die umfangreichen BaumaBnahmen am
Fliegerhorst Nittner sowie die Umstellung
auf EDV (MatWi/LRUEF) (ber jene Voraus-
setzungen, die es zur Auftragserfillung
braucht,
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Thaler-
hof-Tage

1914

Uber den ersten offiziellen Tag im Leben des
Thalerhofs berichtete eine Tageszeitung fol-
gendes: ,Der gestrige Tag (gemeint ist der 26.
Juni) war wieder ein denkwdirdiger in der Ge-
schichte der Grazer Luftfahrt. Er brachte uns
den ersten Flug der erst vor kurzem geschaf-
fenen Militarflugstation auf dem Thalerhof.....
Das Militarflugfeld erhielt durch diesen Erst-
lingsflug eigentlich erst seine Weihe, und so

darf man den gestrigen Tag sozusagen als
den Geburtstag unseres Militarflugfeldes be-
zeichnen..... Bald nach 5 Uhr nachmittag
wurde ein Flugzeug im Stden von Graz ge-
sichtet, das in wunderbar ruhigem Fluge
....daherkam, in einem groBen Kreise sich auf
eine Hohe von etwa 600 bis 700 Meter hinauf-
schraubte, nach kurzem Fluge in nérdlicher
Richtung in weitem Bogen wendete und wie-
der die Richtung nach dem Thalerhof nahm,
wo der Flieger gegen 6 Uhr abends glatt land-
ete..... Hoffentlich wird uns nun des 6&fteren
das Schauspiel eines solchen Fluges geboten
werden.

1934

Fliegen war noch ein Luxus. Der Flug von
Graz nach Venedig kostete 100 Schilling

(Zum Vergleich: eine Semmel kostete 5 Gro-
schen, ein Kilogramm Brot 32 Groschen, ein
Paar Schuhe 18 Schilling).

Buchungen muBten oft Wochen oder gar Mo-
nate zuvor durchgeflihrt werden. Bei man-
chen Maschinen wie der Junkers F-13 saB der
Pilot im Freien, den Unbilden des Wetters
ausgesetzt. Wahrend des Fluges wurde das
Lutschen von Kandiszucker sowie das ,,Oh-
renstopfen” dringend empfohlen, und fiir die
~Jumbos” der 30er galt; ,,Auf Grund polizeili-
cher Verordnung werden die Passagiere ge-
beten, bei Start und Landung die Platze ein-
zunehmen und die an jedem Sitz angebrach-
ten Anschnallgurte zu beniitzen. Wahrend
des Fluges steht es dem Passagier frei, den
Sitzplatz zu verlassen und sich nach MaB-
gabe des Raumes frei in der Kabine zu bewe-
gen. Auf die Lage des Flugzeuges in der Luft
hat dies keinen EinfluB. Die Kabinenfenster

kénnen nach Bedarf getffnet oder geschlos-
sen werden. Gegenstédnde aus der Kabine zu
werfen, ist wegen der damit verbundenen Ge-
fahr verboten.”

1954

Fliegen war noch immer ein Luxus. Fiir man-
chen Intercontinental-Flug hatte man sich ein
ganzes Auto kaufen kdnnen. Das Flugzeug
hatte den Weg zum Massenverkehrsmittel
noch nicht eingeschlagen. Fir die Uberwie-
gende Mehrheit der Steirer blieb Fliegen ein
Traum, in den Urlaub ging es, wenn Uber-
haupt, per Bahn oder Bus.

Apropos Bahn. Der Thalerhof glich damals
eher einem Bahnhof als einem Airport, auch
wenn 1954 der ruindse Zustand des Abferti-
gungsgebdudes und die einem Unkrautacker

Die Luftfahrt erobert Graz. Vision eines SchioBbergfiugplatzes 1935
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ahnelnde verwilderte Piste der jingsten Ver-
gangenheit angehorten. Flr die Flieger gab
es kaum Landehilfen, haufig wetterbedingte
Ausfélle. Vieles wurde héndisch durchge-
fihrt, zum Beispiel das Ausfiillen von Tik-
kets.

Meist war es ruhig und beschaulich. Ab und
zu ein Zwischenstop einer Linienmaschine,
einige Segelflieger. Am Sonntag eroberten
die Grazer den Thalerhof. Bei Kaffee und
Kuchen saB man im Schanigarten der Gast-
wirtschaft, gencB die Sconne, freute sich
Uber die besser werdenden Zeiten und war
froh, flr eine Stunde von den Kindern ,a
Ruah“ zu haben, denn diese tollten unbe-
kimmert am Vorfeld, das kaum Absperrun-
gen kannte, herum.

Als es noch kemnen Tankwagen gab

1988

Hier sei fir das Jahr 1988 ein beliebiger Tag
herausgegriffen. Die Wahl fiel auf den Sams-
tag, 23. Juli. Er steht stellvertretend fiir viele
Tage dieses Jahres. So war die erste Flug-
bewegung dieses Tages um 6.08 Uhr einer
MD-80 von Austrian Airlines vorbehalten.
Der Jet kam aus Larnaca. Der letzte Start
dieses Tages erfolgte um 23.56 Uhr von
Graz. OS 877 —ein Austrian-Linienflug nach
Athen. Dazwischen ging es aber rund. So
kamen im Linien-und Charterverkehr noch
Austrian mit MD-80 und Fokker 50 nach
Graz, die Lufthansa mit der Embraer “Brasi-
lia" flir Mlinchen, die Swissair aus Zirich mit
der Saab SF 340, Tyrolean mit der Dash 8,
die Lauda-Air verband mit Boeing 737 Graz
an diesem Tag mit Rhodos und Kreta und
die jugoslawische JAT kam mit einer ATR 42
nach Graz. Dies ist aber nur die kurze Aufli-
stung der Linien- und Charterfllge.

Der erste Start dieses Tages fir die allge-
meine Luftfahrt war einer viersitzigen Piper
Pa 28 der Steirischen Motorflugunion vor-
behalten. Das war um 7.57 Uhr. Aber an die-
sem Tag flog alles, was Flligel hatte. Von der
Cessna 150, 172, 182, 207 uber die Piper-
Modelle Pa 28, von der ,Warrior* bis zur , Ar-
row"“, vom Hubschrauber des Innenministe-
riums bis zum Motorsegler “Dimona*“. Sogar
ein Experimental-Flugzeug startete um
17.23 und landete wieder wohlbehalten um
19.04 Uhr.

Und so geht dieser 23. Juli 1988 in die Stati-
stik ein. 35 Flugbewegungen im Linien und
Charterverkehr, im Bereich der allgemeinen
Luftfahrt —nicht mitgezéhlt die Fliige der Se-
gelflieger.

British Airwais brachte den Uberschali-Passagerjet .Concorde” erstmals nach Graz

Eine standig umiagerte F-15 der US A Force zum Flugtag 1984
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Crossair fliegt fir die Swissair Zlirich — Graz

In die 90er

Das Jubilaumsjahr 1984 war erfolgreich abge-
schlossen, und erfolgreich ging es 1985 weiter.
Mit Jahresbeginn (ibernahm die Austrian-Tochter
AAC (Austrian Aircraft Corporation) den Werftbe-
trieb am Thalerhof, die Fliegerschule wurde von
der AUA angekauft und gleichzeitig ein weiterer
Teil der Pilotenausbildung nach Graz verlegt (die
Eréffnung des renovierten und erweiterten Schul-
gebdudes fand im April 1987 statt).

Im Marz 1985 taufte Austrian Airlines ihre neueste
MD-8!I auf den Namen Graz, und seit Mai 1985
fliegt eine Tyrolean Dash 8 unter dem Wappen der
steirischen Landeshauptstadt. Tyrolean ist inzwi-
schen vom Thalerhof nicht mehr wegzudenken,
sowohl als Linie nach Innsbruck als auch im Char-
terverkehr.

Auch neue Flugzeugtypen sah der Thalerhof. So
landete am 7. Marz 1988 erstmals eine Boeing B
767, und zwar in den Farben der israelischen EIAI.

Niki Lauda stieg wieder in die Luftfahrt ein. Seine
Flugzeuge starten im Charterverkehr oft von Graz
zu den beliebtesten Ferienstrénden.

Sommerliche Saisonlinien fiihrten (und fiihren)
nach Athen und Larnaca (beide AUA) sowie nach
Tunesien (Tunis Air). Die Palette der Charterdesti-
nationen erweiterte sich auch um “Kulturfiige”, z.
B. nach Dresden zur wiederertffneten Semper-

Oper sowie zu ,Skifliigen” nach Tirol und in die
franzdsischen Alpen. DaB Sicherheit in Graz groB
geschrieben wird zeigte 1985 die Inbetriebnahme
eines hochmodernen Réntgengerates zur Durch-
leuchtung des Handgepécks. Die Richtigkeit der
Investition in puncto Landesystem erwies sich
im Dezember, als wegen Nebels in Wien zahlrei-
che Maschinen nach Graz umgeleitet wurden

(Ahnliches wiederholte sich im Oktober 1987).

Enorm war die Zunahme der Fracht. Sie fiihrte zur
Errichtung eines Frachtgebédudes, das am 20.
April 1985 seiner Bestimmung libergeben wurde.

Es verfiigt neben Lagerrdumen ber Biiros fir die
Fluggesellschaften, Speditionsfirmen und Zollbe-
hérden, Uber einen Quaranténeraum flir Tiere so-
wie einen Kihl- und Tresoraum. Im September
1986 folgten das Flugrettungsgebédude mit der
Flugeinsatzstelle, das Feuerwehrgebdude samt
Nebeneinrichtungen, und bald wurde das Cate-
ringgebaude in Angriff genommen (noch im Bau).

Mit Verspatung (statt im April erst im Mai) startete
die Lufthansa-Tochter DLT 1986 die Verbindung
Minchen—Graz. Geflogen wurde vorerst dreimal
pro Woche mit einer achtzehnsitzigen Jetstream
31. Bald folgten die Frequenzaufstockung und der
Einsatz der gréBeren Embraer. 200.000 Passa-
giere wurden 1986 in Graz gezéhit.

1987 brachte unter anderem einen Air France
Jumbo nach Graz (1988 hatte die DC-10 hier Pre-
miere), 219.026 Passagiere, 2 Millionen Kilo-
gramm Fracht, die Duty-Free-Selbstbedienung

DLT bediente fir die Lufthansa Minchen — Graz

Tyrolean mit der Dash 7

Austrians Fokker 50 — optimal fiir den Binnenflug

und die Installierung des Landebetriebs nach der
Kategorie lll b (150 Meter horizontal, 7 Meter verti-
kal).

Hoch schlugen die Wellen, als AUA und Lufthansa
ab dem Sommerflugplan 1988 Graz—Frankfurt—
Graz mit Turbopropmaschinen vom Typ Fokker
50 beflogen. Weniger Sitzplatze, eine langere
Flugzeit, Probleme bei Schlechtwetter und Ima-
geverlust lautete die Kritik. Private Unternehmen
boten Jet-Flige nach Frankfurt an, das die AUA
auch zu Mittag mit der Fokker bediente. Die Fok-
ker |6ste auch im Binnenflugverkehr die Metro ab.

Am 27. Marz nahm die Swissair-Tochter Crossair
mit der Saab Fairchild 340 ,Cityliner" (33 Sitze)
eine tagliche Nachmittagverbindung Ziirich—
Graz—Zurich auf. Einmal pro Woche wurde — von
privater Seite — die Tagesrandverbindung Salz-
burg—Graz—Salzburg offeriert, der weltgroBte
FlugexpreBdienst DHL nahm Graz in sein Netz
auf. Dazu kamen 24 Charterflugketten und die
AUA-Linie Graz—Saloniki-Graz.

Im Mai wurde das seit April 1987 unter Airest-Fih-
rung stehende Flughafenrestaurant als véllig neu
gestaltetes ,Cockpit” offiziell erdffnet. Viel wurde
seitens der Flughafenbetriebsgesellschaft inve-
stiert, natlrlich auch in LA&rmschutzmaBnahmen.

Die Turbulenzen des Friihlings legten sich wieder,
als im Herbst auf der Frankfurt-Strecke die Jets
zuriickkehrten — und am 29. Dezember 1988
Uberschritt das Jahres-Passagieraufkommen die
Schwelle von 250.000.

29



Ein kleiner Umweg

ist oft die schnellste
Abk.

Die lange Liste der Anschlussméglichkeiten in den Schweizer Flughifen wird besonders interessant, wenn man vergeblich
nach irgend einem Nonstop-Flug sucht. Denn die Swissair verbindet Stidtepaare so raffiniert miteinander, dass der kleine
Umweg tiber die Schweiz oftmals zum kiirzesten Weg wird. Von Innsbruck nach New York z.B. kommt man nie schneller und
komfortabler als mit der SR via ZRH. !i\i\rissairﬂ&;}":}wr
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Hinter
den
Kulissen

Der Passagier kommt auf den Flughafen,
steigt aus oder in die Maschine und bemerkt
nur ganz wenig davon, was rund um ihn vor-
geht. Das ist auch gut so — alles Drumherum
ist ja die Angelegenheit der Betriebsgesell-
schaft und aller sonstigen Heinzelminn-
chen. Selbst ein Jahrhundertschnee (wie vor
drei Jahren in Graz) ist kein Problem, der
Kurz-Check jeder Maschine ist selbstver-
sténdlich, Exekutive und Zoll arbeiten zu-
ruckhaltend (aber unaufféllig-wirksam) und
auch das Bordmeni kommt ,Made in Sty-
ria“ zum Fluggast. Allesamt leichte Ubungen
—am Thalerhof...

Safety fust — Wartung an der MD-80

Immer einsatzbereit — hoffentlich nie fur den Ernstfall

Sie garantieren fiir die Sicherheit im Flugverkehr

Suchtgiftspurhund ,Rondo” der Zolifahndung Graz
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Sie garantieren fur die Sicherheit im Flugverkehr Suchtgiftsptrhund ,Rondo" der Zolifahndung Graz

Immer einsatzbereit — hoffentlich nie flir den Ernstfall
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Das Cockpit,
der ,,neue” Feinschmeckertreff am Flughafen Graz,
bietet allen seinen Giisten
tiglich von 6.00 Uhr bis 24.00 Uhr
cine exzellente Kiiche und steirische Gastlichkeit.

Tiglich gibt es einen l
Business-Lunch

und jeden Sonntag von 11.00 Uhr bis 15.00 Uhr ein
Brunch-Buffet

(Kinder unter 12 Jahren haben freien Eintritt)

Tischreservierungen: Flughafen Graz, Tel.: (0316) 29 14 17
Parkplitze frei!

— - — AUSTRIAN A/RCRAFT CORPORAT/ION

|




Flughafen
Graz als
Wirt-
schafts-
faktor

Der Flughafen Graz hat sich im Laufe der Zeit
nicht nur zu einem Verkehrsknotenpunkt ent-
wickelt, sondern ist auch ein bedeutender Wirt-
schaftsfaktor der Steiermark geworden. Be-
sonders wichtig ist der Flughafen —auch in wirt-
schaftlicher Hinsicht —naturgemaB flir die Stadt
Graz und ihre Umgebung. So kann die Umweg-
rentabilitét aller an der Luftfahrt beteiligten Un-
ternehmen mit etwa 1,5 Milliarden S angenom-
men werden.

Der Umsaiz der Flughafenbetriebsgesellschaft
flr das Jahr 1988 betragt 88,7 Mill. Schillinge.

Arbeitsplatze

Die Flughafenbetriebsgesellschaft ist mit 60
Mitarbeitern sicher kein GroBbetrieb, doch ist
die Zahl der Arbeitsplatze stetig ansteigend.
Die Beamten von Zoll, Gendarmerie und des
Bundesamites fiir Zivilluftfahrt, sowie die Ange-
stellten der Airlines und Firmen mitgerechnet,
sind am Flughafen Graz aber 250 Menschen
beschaftigt. Mit dieser Zahl an Mitarbeitern ist
der Flughafen als Betrieb von mittlerer GroBe
einzustufen.

Investitionen

Den 250 Beschaftigten des Flughafens steht

eine groBe Anzahl von Menschen gegeniber,
die in Betrieben arbeiten, die Auftrdge aus Inve-
stitionen der Flughafenbetriebsgesellschaft er-
halten. Jahrlich werden 25 bis 30 Mill. Schilling
flr Bautatigkeit und Instandhaltung aufgewen-
det.

Im Jahr 1989 wird diese Summe sicher (iber-
troffen werden: Das rund 25 Mill. Schilling teure
Catering-Gebéude wird im April fertiggestellt.
Eine Investition, die nicht nur der Bauwirtschaft
zugute kommt, sondemn auch eine Chance fir
heimische Zulieferfirmen bietet, konnen doch
bis zu 1000 Mens fiir Passagiere hergestellt
werden.

Der Rollweg Nord wird ebenfalls in diesem Jahr
gebaut, ebenso ein Werkstattengeb&aude und
ein Ersatzobjekt fir den Hangar 7. Auch in die
Sicherheit des Flughafens wird investiert: die 15
Jahre alte Radaranlage wird gegen ein neues,
sogenanntes “Sekundérradarsystem”, ausge-
tauscht, und die Befeuerung wird in Zukunft
von Mikroprozessoren gesteuert. Fiir den Um-
und Ausbau der Abflughalle wird ein Architek-
tenwettbewerb ausgeschrieben.

Eine in der Bevélkerung nicht ganz vorurteilslos
gesehene Investition ist die Abldse von Liegen-
schaften rund um den Flughafen. Sie dient aber
der Flugsicherheit und erméglicht den Besit-

Nicht nur Passagiere —auch Fracht startet von Graz aus in die ganze Welt — unser Bild zeigt eine Lockheed , Hercules ™

zern dieser Grundstlicke, dem Verkehrslarm,
den ein Flughafen nun einmal mit sich bringt, zu
entfliehen.

Einnahmen

Die Haupteinnahmequellen des Flughafens
bilden die Abfertigungs-, Lande- und Fluggast-
geblhren. Dazu kommen noch Hangarmieten
und Erlose aus Nebenbetrieben wie Duty-free
shop, Zolleigenlager und Trafik. Die wenigsten
werden unter den Einnahmen eines Flughafens
Einklnfte aus Verpachtung landwirtschaftlicher
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Emmal anders — giunzende Passagiere” ab Graz

Flachen erwarten. Das Heu der Flughafenwie-
sen ernahrt immerhin 350 Kiihe. Auch Erldse
aus der Jagd sind fir einen Flughafen eher
ungewdohnlich. Rund 350 ha Grund geben der
Gesellschaft das Recht, die Eigenjagd zu be-
anspruchen und diese zu verpachten.

Passagieraufkommen

Seit dem Wiedererlangen der &sterreichi-
schen Lufthoheit im Jahre 1955 konnte der
Flughafen Graz kréftig zulegen. Zahlte man

um 1955 noch vier Flige in der Woche, waren
es 1988 schon 77.

Immer mehr Fluglinien und Charterketten flie-
gen Graz an, was nicht zuletzt auf den konti-
nuierlichen Ausbau des Flughafens und die
stdndige Verbesserung der Sicherheit zu-
rickzufiihren ist.

Graz z&hlt heute durch seine modernsten Ein-
richtungen (siche Kapitel Technik) zu den si-
chersten Flughafen der Welt. Nicht zuletzt des-
halb ist Graz der Ausweichflughafen flr Wien,
Laibach, Zagreb, Minchen und Klagenfurt.

Welchen Stellenwert der Flughafen Graz hat,
1aBt sich auch am Anteil des internationalen
Linienverkehrs an den Flugbewegungen im
Jahr 1988 ablesen. Von insgesamt 8.252 Be-
wegungen gehen immerhin 3.514 auf das
Konto des internationalen Linienverkehrs,

Das bedeutet fir diesen Sektor eine Zunahme
von 39,6 Prozent gegenliber dem Vorjahr und
beinhaltet auch eine Verbesserung des Stel-
lenwertes des Flughafens Graz.

1986 wurde mit 202.129 Passagieren erst-
mals die ,Schallmauer” von 200.000 durch-
brochen. Was gegeniiber 1985 eine Steige-
rung von tiber 20 Prozent bedeutete. 1987 lag
das Passagieraufkommen bei 219.026, eine
weitere Steigerung um 8,4 Prozent.

Fur das Jahr 1988 sind gleich zwei Rekorde
zu vermelden; erstens der 2,5 millionste Pas-
sagier seit 1955 — damals begann man mit der
Zahlung und zweitens die Uberschreitung der
250.000-Marke mit 255.460 Passagieren. Ge-
genliber 1987 bedeutet das ein Plus von
36.434 Passagieren oder 16,6 Prozent.

Erbracht wird diese Beforderungsleistung
nicht nur von Fluggesellschaften, die Graz im
Inlands- und grenziiberschreitenden Verkehr
bedienen, z.B. die AUA, AAS, Swissair, Luft-
hansa und Tyrolean, sondern auch von den
Chartergesellschaften wie etwa Lauda-Air.
1987 verbuchten die Chartergeselischaften
zusammen 86.204 Passagiere, was einen An-
stieg von 5.462 gegeniber 1986 bedeutet.
1988 waren es 97.363 Passagiere, die bei
Chartergesellschaften buchten.

Der fir die steirische Fremdenverkehrswirt-
schaft interessante Teil am Chartergeschaft ist
das sogenannte Incoming, also die ankom-
menden Passagiere. Mit 33.547 lag der Anteil
der ankommenden Fluggéste zwar 1987 um
5.603 hoher als 1986, aber niedriger als der An-
teil der abfliegenden Passagiere. Ein gesteiger-
tes Incoming ist fur den Fremdenverkehr von



groBem Interesse, bringt es doch zwei finan-
ziell sehr gut gestelite Géstegruppen in die
Stadt: die KongreB- und Stadtetouristen. Vor
allem KongreBveranstalter sind starker als
bisher zu umwerben, da Untersuchungen ge-
zeigt haben, daB KongreBteilnehmer pro Tag
zwischen 1800 und 2000 Schilling ausgeben.

Dem Fluggast soll natiirlich schon am Flugha-
fen ein entsprechendes Service geboten wer-
den. Der Duty-free shop mit einer reichen
Auswahl an Zigaretten, Spirituosen, Parfums
etc. zu gunstigen Preisen spricht die Passa-
giere an. Von 1986 auf 1987 konnte im Duty-
free shop der Umsatz um 16 Prozent auf rund
acht Millionen Schilling erhdht werden.

Um den Passagieren und Besuchern mehr
Komfort auch im kulinarischen Bereich zu bie-
ten, wurde das Flughafenrestaurant zusam-
men mit dem P&chter Airest umgebaut. Da
der Flughafen auch ein beliebtes Ausflugsziel
fur die Grazer darstellt, ist das Restaurant be-
sonders gefordert. Sind doch die Grazer jene
Gaéste, die immer wieder kommen sollen.

Frachtaufkommen

Postsendungen, Tiere und sperrige Giter
werden, wenn es schnell gehen soll, mit dem
Flugzeug transportiert. Der Flughafen Graz
versucht auch in diesem Bereich, seine Lei-
stungen zu verbessern. Seit 1985 wird das
Frachtgut in einer 1.000 m? groBen Halle um-
geschlagen. Dort sind auch die Luftverkehrs-
gesellschaften und Luftfrachtspediteure un-
tergebracht. Die Bemihungen um eine ver-
besserte Infrastruktur im Frachtbereich
schlug sich im erhdéhten Frachtaufkommen
nieder: 1986 wurden 1,4 Millionen Kilogramm
Luftfracht abgefertigt, was gegeniiber 1985
eine Steigerung von 10 Prozent bedeutet.
1987 und auch 1988 war ein Frachtaufkom-
men von 2.013.615 kg zu verzeichnen. Fiir die
im Auslandsverkehr zu verzollenden Waren
wurde ein eigenes Zollager eingerichtet. Auch
hier zeigen die Zahlen steigende Tendenz.

Im neuen Frachtgebéude ist auch das Zollager eingerichtet. Sicherheits- und Zollkontrolle vor dem Ab-
fiug (rechts)
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Vertriebsdirektion Steiermark
Tel.(0316) 7051 51-0
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Prominenz
am
Thalerhof

Der Lollypop-Lieutenant Kojak, Rockoma Tina Turner kam nach Graz Luciano Pavarotti: Wurde vorm Grazer Zoll
alias Telly Savalas, ist Flugprofi fir ,amtsbekannt” erklart
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Es ist schon eine nette Liste prominenter Per-
sonlichkeiten, die im Laufe der Jahre auf dem
Flughafen Graz-Thalerhof gelandet sind, um
in die Murmetropole zu gelangen. So gesehen
kann man ganz leger feststellen: Die Welt trifft
sich nun einmal in Graz.

Das Jahr 1969 schrieb man, als im Wonnemo-
nat Mai die Queen aus England am Thalerhof
landete, mit dem Herzog von Edinbourgh,
besser bekannt als Prinzgemahl Philipp, und
erstmals mit der damals 18jéhrigen Prinzes-
sin Anne im Gefolge. Das war schon eine fest-
liche Angelegenheit, als der damalige Lan-
deshauptmann Josef Krainer mit Hanns Ko-
ren, Alfred Schachner-Blazizek und dem da-
maligen Graz-Birgermeister Gustav Scher-
baum die Konigin begrliBte. Es war auch ein
Top-Ereignis flir die heimischen Teenager,
zeigte doch Prinzessin Anne den Modetrend
der Insel vor: Den Minirock. Die steirischen
Gastgeber revanchierten sich auf ihre Art: Sie
zeigten den hohen Gésten in Piber die Lipiz-
zaner.

Viel SpalB findet der Grazer Bischof Johann
Weber beim Sitzen in einem Cockpit, auch
wenn er kein Hehl daraus macht, daB er dem
Himmel nicht unbedingt auf diese Art am
nachsten sein misse.

Schon etwas anders halt es mit dem In-die-
Luft-Gehen die wohl beriihmteste (und best-
bezahlte) Filmglatze, Telly Savalas, den man
von seinen Gangsterjagden in Manhatten als
den Lollypop-lutschenden Lieutenant Kojak
kennt. Gekonnt sah man ihn im Vorjahr aus
dem Flugzeug klettern, als er auf Kurztrip zur
Abholung von entziickenden Werbegagen
vorbeischaute. Der heute 67-jahrige, 1,85
groBe Schauspieler meinte bei seiner Thaler-
hof-Ankunft bloB, daB das Flugzeug fir ihn
zum Standardverkehrsmittel geworden sei.
Klar, wie kdme er sonst zu seiner taglichen
Golfstunde, zu seinen 17 Rennpferden, zu
seinem téglichen griechischen Rotwein und



zu seinem Filmteam um Mark Russell und
Commander Dan Frazer, wenn er dazwischen
auch noch fir gute 3,5 Dollarmillionen zu
Dreharbeiten flir eine einzige Ford-Werbe-
kampagne vor die Kamera soll...?

Rockoma Tina Turner hingegen machte beim
Anflug zu ihrem Graz-Konzert eine zicken-
hafte Show am Thalerhof. Partout wollte sie
ihrem Lear-Jet erst entsteigen, wenn ein
schwarzer BMW auf’s Rollfeld vorfahrt und
direkt neben dem Flugzeug die Dame im Pelz
und mit dunkler Brille ,Ubernimmt“. Einzig
Konzertmanager Vojo Radkovic durfte bei der
~Zeremonie” dabei sein.

Ganz anders ist da schon Herr Bockelmann
aus Karnten, der “Merci Cherie"-Sanger-
knabe Udo Jirgens, wie er sich kiinstlerisch
nennt. Er winkt gar freundlich den Flieger-
Schauern auf der Thalerhof-Terrasse zu, als
waren sie alle alte Bekannte. Auch ein steiri-
sches Schnapsl hat er sich nicht nur einmal im
Flughafen-Buffet gegeben, ist er selbiges

doch langst gewohnt von seinen Besuchen
bei seinem Gastro-Freund Jérg Slavnitsch,
einst sogar schon in dessen Tanztempel
~Scotch”,

Genauso wie er aussieht, gibt sich dafiir derin
Ehren ergraute Bill Ramsey: Er bummelt trollig
im und um den Flieger umher, wie ein lieber
Bussibar, ohne den die Mimi nie ins Bett geht,
wie er selbst musikalisch festhielt.

Harald Juhnke, der per Lufthansa-Boeing zur
»Musik ist Trumpf“-Sendung am 16. Oktober
1979 mit Gattin Susanne kam, nahm den
Taktstock der angetretenen Musikkapelle
Weiz und dirigierte einen Thalerhof-Marsch.

Souverédn, wie er die Horatio-Rolle im Hamlet
auf der Biihne verkdrpert und nur fast so wit-
zig, wie er via TV in der Schwarzwaldklinik ,,or-
diniert”, entstieg Klausjirgen Wussow mit
seiner Ida Krottendorf dem Lear-Jet zum Ad-
ventsingen 1985.

Ganz im Gegensatz dazu: Maestro Luciano
Pavarotti vor seinem Arienabend in der Grazer
Oper am 7. Mai 1988. Mit einer Cessna Cita-
tion S/11, die thm fir seinen Graz-Trip Gene-
ralkonsul Dimitri Pappas geborgt hat und mit
Dirigent Leone Magiera im Schlepptau du-
pierte er sogar den gewissenhaften Grazer
Zoll: Pavarotti galt als .amtsbekannt...”

Griff zum Dingentenstock der Musikkapelle:
Harald Juhnke in Graz

Stets ein frohlicher Winker am Grazer
Thalerhof: Udo (Jirgens) Bockelmann

Bummelte wie ein gealteter Bussibar nach
Graz: WeiBhaar Bill Ramsey

|
Klausjiirgen (Schwarzwald) Wussow: ‘l
Souverdn wie Horatio im Hamiet
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General-
ausbau-
plan fdr
den
Flughafen
Graz

Der Generalausbauplan flir den Flughafen
Graz wurde im Jahr 1983 von der Firma Air-
plan Ingenieurgesellschaft fiir Flughafenbau
m.b.H. ausgearbeitet. Die in diesem Plan vor-
gesehenen AusbaumaBnahmen stiitzen sich
auf die Analyse der ortlichen Gegebenheiten
und die aus der Entwicklungsplanung bis
tiber das Jahr 2000 hinaus ermittelten Zu-
wachsraten.

Die notwendigen BaumaBnahmen werden in
der Reihenfolge der Notwendigkeit ihrer Rea-
lisierung in vier Ausbaustufen eingeteilt:

|. Ausbauetappe: (1983 — 1985):
unter anderem:

e Erganzung der Flughafenanlagen fur den
Prézisionsinstrumentenflugbetrieb der Kate-
gorie ll/llla

e Errichtung eines neuen Frachtgebdudes
samt Infrastruktur

e Neusituierung des Signalfeldes und Wind-
richtungsanzeigers

e Abbruch des alten Flughafenfeuerwehrge-
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bidudes und Errichtung eines neuen Gebau-
des sowie Ausbau der Abstellflachen in stdl.
Richtung vor dem neuen Feuerwehrgebéude
und Frachtgebdude

e Verlegung der Betriebstankstelle

e Einfriedung des Landekurssenderbereiches
noérdlich des Abfertigungsgebaudes

Il. Ausbauetappe: (1986 — 1990)

¢ Errichtung eines befestigten Rollweges zur
Schwelle 17 samt Rollwegbefeuerung (Roll-
weg Nord)Erweiterung der Abstellflachen in
sudl. Richtung

e Beseitigung der Frachtrampe vor dem Ab-
fertigungsgebédude

e Fertigstellung der Flughafenumzaunung-
Herstellung der inneren Flughafenumfah-
rungsstraBe

e Austausch der Landehilfe VASIS gegen das
neue PAPI-System

e Beginn des flr die Ausbauetappe Ill und IV
notwendigen Grunderwerbes

Il. Ausbauetappe: (1991 — 1995)

e Revitalisierung und Umbau des Abferti-
gungsgebdudes. Ausbau der Flughafen-Zu-
fahrtsstraBe und der Parkplédtze, Bau des
Rollweges ,,C* samt Rollwegbefeuerung

IV. Ausbauetappe: (1996 — 2000) und dariiber

e Errichtung eines befestigten Rollweges zur
Schwelle 35 samt Befeuerung

e Verldngerung der Piste auf 3.000 Meter in
siidl. Richtung

e Errichtung eines Hangars flr die Allgemeine
Luftfahrt samt Abstellflachen

e Befestigung der Graspiste Ost

e Sanierung der bestehenden Betonpiste zur
Erhohung der Tragfahigkeit

e Erweiterung der Abstellflache
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SIEMENS

Flughafen
Graz-Thalerhof:

Die starke Ausweitung des
Luftverkehrs fordert immer
groBere und schnellere Flug-
zeuge. Dieser Entwicklung
mussen die Anlagen der Flug-
sicherung und der Abfertigung
angepabt sein. Flugplatz-
befeuerungsanlagen, eine
wesentliche Komponente der
Flugsicherung, sind optische
Landehilfen, an die hochste
Ansprlche gestellt werden.
Siemens hat das technische
Know-how und die langjahrige
Erfahrung auf dem Gebiet der
Flugplatzbefeuerungs- und
Installationsanlagen flr
Flughéfen.

Elektronik und Elektrotechnik
von Siemens




Von Graz
aus in

die ganze
Well...

Heute sind Flugzeuge mit dem rot-weiB3-roten
Leitwerk, mit dem gelben Kranich auf blauem
Grund oder dem Schweizer Kreuz auf dem Gra-
zer Flughafen nicht mehr wegzudenken. Mehr-
mals tégliche Flugverbindungen in die Metro-
polen Wien, Frankfurt, Miinchen und ZUrich er-
lauben es, ab Graz jeden Punkt der Erde zu er-
reichen. Punktlich, sicher und exakt dank mo-
dernster Technik auf dem Thalerhof (siehe auch
Seite 51) und natlrlich dem modernen Flugge-
rat der Austrian Airlines, Lufthansa und Swis-
sair.

Aber blattern wir einige Jahrzehnte zuriick! Der
Garzer Flughafen war gerade erst zwdlf Jahre
alt, als die Osterreichische Luftverkehrs AG,
(kurz OLAG —sie ist somit die direkte Vorgénge-
rin der heutigen Austrian Airlines) gerade selb-
standig geworden, am 15. September 1926 auf
der Strecke Wien—Graz—Klagenfurt erstmals
Graz in den Liniendienst miteinbezog. Geflogen
wurde mit den Junkers-Flugzeugen F-13 mit
den Kennzeichen A-2 und A-3. Kaum spéter,
am 14. Oktober desselben Jahres, wurde Graz
international.

Die OLAG flog ab Graz nach Budapest. Die
zweite internationale Verbindung wurde am 19.
April 1927 auf der Strecke Wien—Graz—Klagen-
furt-Venedig erdffnet. Aber es ging weiter.
Schlag auf Schlag. Der 9. Oktober 1929 ver-
band Wien—-Graz—Zagreb—Belgrad mit dem
Stidosten. Und wenn man sich dann einen
Flugplan aus dem Jahr 1931 ndher betrachtet,
so startete die F-13 um 9 Uhr in Wien, um bis

10.05 in Graz zu landen. Nach nur 15 Minuten
Aufenthalt ging es weiter nach Klagenfurt, wo
die Junkers-Maschine um 11.05 eintraf. Weiter
ging es um 11.20 Uhr in Richtung Venedig, wo
der Passagier um 12.50 sein Endziel erreichte.
Zuriick startete die OLAG um 11.30 Uhr des
nachsten Tages in Venedig mit den Ankunfts-
zeiten 13.00 Uhr (Klagenfurt), 14.00 Uhr (Graz)
und 15.20 Uhr Wien. Der Flugzeugpark der
OLAG umfaBte die Typen Junkers F-13, G-24,
G-31, Ju 52/3m und als Regierungsflugzeug
eine Douglas DC-2(l). Die OLAG war zu ihrer
Zeit die viertgroBte Airline von Europa.

Am 31. Dezember 1938 stellite die OLAG ihren

Betrieb ein, wurde mit dem 16. Juni 1939 aus
dem Handelsregister gestrichen. Das Vermé-
gen wurde der Deutschen Lufthansa AG (ber-
tragen.

Diese Zwangspause endete erst mit der Griin-
dung von Austrian Airlines am 30. September
1957. Der Flugverkehr mit gecharterten Vickers
Viscount 779 begann dann auf der Strecke
Wien—London am 31. Marz 1958. Graz muBte
bis auf den 1. Mai 1963 warten, als drei DC-3
wieder den Binnenflug mit den Bundeslandern
aufnahmen. Aber schon nach zwei Jahren wur-
den die DC-3 von den neuen zweimotorigen

Turboprops HS 748 ,Belvedere” ersetzt.

Mit diesem neuen, groBeren und vor allem
schnelleren Gerét konnte ein effizienter Binnen-
flugverkehr aufgebaut werden. Aber trotz guter
Passagierzahlen wurde das Defizit im reinen
Osterreich-Verkehr immer groBer. Einschran-
kungen erfolgten, bis mit dem Winterflugplan
1969/70 fir Osterreichs Binnenflug das endgil-
tige Aus kam. Mit Indienststellung der damals
neuen DC-9/32 war aber Graz Uber Linz mit
Frankfurt und via Salzburg mit Ziirich mit dem
damals modemsten Fluggerat verbunden.
Aber ohne Binnenflug ging es nicht, und so for-
derten auf einer Landeshauptleutekonfe-

r

Das 1969 eingesetzte Vorstandsduo DDr. Anton Heschgl und Dr. Hubert Papousek
brachte Austrian Airlines auf Héhenflug und in die Gewinnzone.
Seit 1971 schreibt das Unternehmen ausschlieBlich positive Bilanzen und nach
30 Jahren gelang erstmals der groBe Sprung an die Wiener Birse.
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renz die Bundeslandervertreter die Wieder-
einbeziehung der Landeshauptstadte in ein
Regionalflugnetz. So entschiossen sich die
beteiligten Lander zusammen mit Austrian
Airlines zu einer Firmengriindung, die mit
kleinen Flugzeugen das &sterreichische
Binnenflugnetz bedienen sollte, nAmiich von
Austrian Air Services, seit 29. Februar 1980
im Handelsregister eingetragen.

Graz war so wieder mit Klagenfurt und Wien
im Binnenflug verbunden. Geflogen wurde
mit dem 16-sitzigen, zweimotorigen Turbo-
prop ,Swearingen Meteo I1“. Nach Linz ging
es mit einer Cessna 441 »Conguest“, aber
nicht lange, dann wurde diese Verbindung
eingestellt. Verbessert wurde aber die An-
bindung an Wien. Lange, fiir viele viel zu
lange, blieben dann die ,Metros* im Einsatz.
Auf der Strecke nach Wien gab es durch-
wegs lange Wartelisten, bis dann endlich die
Entscheidung fiir das Nachfolgemodell fiel.

Es war die 50-sitzige , Fokker 50" - ein véllig
neu Uberarbeiteter Nachbau der heute
schon fast legendédren Fokker F-27. GroB
war die Freude, endlich ein, den heutigen
Erfordernissen entsprechendes Flugzeug
fir den Binnenflugdienst zu bekommen.
Aber die kalte Dusche folgte auf den FuB:
Die Fokker 50 soll den MD-81-Jet auf der
Strecke Graz—Frankfurt ablésen. Als Ent-
schadigung wird ein zusétzlicher Mittags-
kurs auf Fokker 50 nach Frankfurt eingerich-
tet. Aber der Aufschrei, vor allem aus Krei-
sen der Wirtschaft, war weit (iber den Sem-
mering hinaus zu héren. Und es kam, wie es
kommen muBte:

Wartelisten, verdrgerte Passagiere, kleine
technische Probleme, wie sie bei jedem neu
einzufihrenden Flugzeug vorkommen, Wet-
terprobleme, die noch hinzukamen, da die
Fokker nur CAT-ll-tauglich ist. Und so be-
kam dieses Flugzeug einen Ruf, den es nicht
verdient. Die Fokker 50, derzeit eines der
modernsten Turboprop-Flugzeuge dieser

GroBenordnung, ist so fortschrittlich, daB
die Cockpit-Technologie mit der des Airbus
A310-324 ident ist. Ein ,Glas-Cockpit* statt
vieler Instrumente, nur noch wenige Bild-
schirme, die dem Piloten optimal aufberei-
tete Informationen bieten.

Nach einem halben Jahr lenkte man wieder
ein. Die Jets kamen zurlick, und alles ist wie-
der im Lot: Das gewohnte Bild, die MD-81
von Austrian Airlines und die Boeing
737/200 bzw. 300 der Lufthansa. Damit ist
auch in Zukunft gewahrt, daB bei den extre-
men Grazer Nebellagen wieder ein plinktli-
cher Betrieb méglich ist, denn MD-81 und
Boeing 737/300 kénnen CAT-IlI fliegen.

Aber die Turboprops bleiben trotzdem gern
gesehene Flugzeuge auf dem Grazer Flug-
hafen Thalerhof. So geht es mit einer Em-
braer ,Brasilia“ (einem Flugzeug, das in Bra-
silien gebaut wird) taglich nach Miinchen in
die bayrische Metropole. Die DLT fliegt hier
im Auftrag der Lufthansa. Ab Sommerflug-
plan 1989 bedient SUDAVIA diese Destina-
tion mit einer Tagesrandverbindung.

Auch das Schweizer Kreuz auf der Seiten-
flosse ist seit 1988 taglich in Graz zu sehen.
Auf der ,friedlichen® Saab 340 steht aller-
dings ,Crossair” auf dem Rumpf, aber auch
sie fliegt mit Swissair-Flugnummer im Auf-
trag des Schweizer Nationalcarriers Swis-
sair taglich nach Ziirich — nonstop. 36 Pas-
sagiere faBt dieses schwedische zweimoto-
rige Turboprop-Flugzeug. Die zwei- und
viermotorigen De Havilland Dash 7 und
Dash 8-Schulterdecker in den Farben der
Tyrolean zéhlen in Graz ja schon zum ge-
wohnten Bild. Sie verbinden die griine Mark
auf wohl Osterreichs schénster Flugstrecke,
an Glockner und GroBvenediger vorbei mit
Tirol.

Saisonlinien von Austrian Airlines nach Athen,
Larnaca auf Zypern und Saloniki vervollstan-
digen das Angebot von Linienfliigen ab Graz.

Lufthansa Boeing 737-300 am Vorfeld
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Natirlich gibt es auch Wiinsche nach an-
deren Liniendestinationen, die ab Graz zu er-
reichen sind. Hier steht wohl an erster Stelle
eine Flugverbindung in den oberitalienischen
Raum - nach Mailand.

Ab Sommerflugplan 1989 fliegt Contact Air
Stuttgart—Graz—Stuttgart 4x wéchentlich.

Swissair fliegt mit Crossair SF 340 taglich nach Graz

Die erste Crew wird mit Blumen begrtiBt




Charter-
gesell-
schaften

Austrian Airlines/Air-
transport

Sowohl Austrian Airlines wie auch deren 100-
prozentige Tochtergesellschaft Austrian Air-
tranport engagieren sich stark am Charter-
markt. Die eigens dafiir gegriindete AAT be-
sitzt zwar keine eigenen Flugzeuge, verwen-
det fiir Chartereinsétze aber die aus dem Li-
nienverkehr stammenden Maschinen der
Muttergesellschaft. Fir Charterfliige ab Graz
werden hauptséchlich die bewdhrten MD-81
eingesetzt, wobei in den Sommermonaten
wdchentlich die Touristenzentren wie Mal-
lorca, Saloniki, Heraklion, Athen, Rhodos, An-
talya, Kreta und Larnaka angeflogen werden.
Mit dem Propjet Fokker 50 wird als neues Ziel
ex Graz Catania angeboten. Der brandneue
Airbus A310-324 kommt bei Sonderflligen,
z.B. nach Kairo, zum Einsatz.

Lauda-Air

Die vom ehemaligen Formel 1 Weltmeister
Niki Lauda ins Leben gerufene Fluggesell-
schaft nahm 1979 den Betrieb auf. Anfénglich
bestand die Flotte aus zwei Fokker F27, wel-
che u.a. flir besonders beliebte Rundfliige ex
Graz eingesetzt wurden. Im zweiten Anlauf
stellte Lauda Air den Betrieb auf Jets um, wo-
bei man zu Beginn noch zwei BAC 1-11 und
eine B.737-200 gemietet hatte. Mittlerweile

besteht die Flotte aus modernen B.737-300
und dem ersten GroBraumijet Osterreichs,
einer B.767-300. Lauda Air bedient ex Graz
sudliche Urlaubsziele wie Athen, Korfu, Salo-
niki, Heraklion, Rhodos, Samos, Santorin,
Kos und Larnaka.

Tyrolean Airways

Fir die Tyrolean Airways hat sich Graz neben
der Bedeutung als Ziel im Linienflugpro-
gramm auch zu einem wichtigen Stiitzpunkt
im Charterflugbetrieb entwickelt. Da die Rei-

seflughéhe der zum Einsatz gelangenden
Dash 8 und Dash 7 weit unter jener von Jets
liegt, wird jeder Flug damit zu einem ein-
drucksvollen Panoramaeriebnis. Die Fliister-
turbos der Tyrolean fliegen von Graz nach
Skiathos, Mykonos, Paros und Korfu.

JAT = Jugoslovenski
Aerotransport

Die seit dem Jahre 1947 bestehende staatli-
che jugoslawische Luftverkehrsgesellschaft

hat in der Bedienung von Graz eine lange Tra-
dition. So hatte z.B. die JAT die erste, Graz
einbeziehende Flugstrecke (Rijeka — Graz —
Rijeka) bedient. In der Folge beflog man auch
die Linien Belgrad—-Zagreb—Graz—Frankfurt
und Graz-Split. In den vergangenen Jahren
wurde das Schwergewicht der Operationen
auf das Gebiet der Urlaubsfliige verlegt, wo-
bei die Destinationen Dubrovnik und Split her-
vorstechen.

Von Graz aus nut dem Charterfiugzeug in den sonmigen Suden zu emerm erholsamen Urlaub
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Tunis Air

Die mittlerweile mehrheitlich im Staatsbesitz
befindliche Fluggesellschaft war 1948 eine
Griindung der Air France. Seit mehr als zehn
Jahren fliegt die Tunis Air steirische Urlauber
nach Nordafrika. Nach dem Einsatz der Cara-
velle in den ersten Jahren erfolgte eine Um-
strukturierung der Flotte auf B.727 und B.737.
Diese Typen stellen auch die hauptséchlich
nach Graz eingesetzten Maschinen dar. Da-
neben kam auch vereinzelt der Airbus A300
auf der Saisonlinie von Graz nach Tunis zum
Einsatz.

Hispania

Ehemalige Angestelite der Transeuropa
(diese Gesellschaft bediente vor zehn Jahren
Palma de Mallorca ex Graz mit der Caravellg)
griindeten 1983 diese neue spanische Char-
terfluggesellschaft. Seit 1987 fliegt sie mit
B.737-300 von Graz nach Teneriffa und Las
Palmas auf den Kanarischen Inseln.

LTE International Airways

Die zur deutschen LTU-Gruppe gehérende
LTU Sud hatte 1987 als spanischen Ableger
die LTE gegriindet. Das Fluggerat wird von
der Muttergeselischaft beigestelit. Mit der
200-platzigen Boeing B.757-200 setzt sie das
derzeit gréBte, in Graz regelméaBig verkeh-
rende Flugzeug ein.

Interflug

Auf eine lange Erfahrung in der Bedienung
von Graz kann auch die ostdeutsche Natio-
nalfluggeselischaft Interflug  zuriickblicken.
Die viermotorige llyushin 1I-18 wurde auf
Frachtchartern und Stadtefliigen nach Ost-
Berlin, Dresden und Leipzig eingesetzt. Diese

Stadte werden heute mit den zweistrahligen
TU-134 ex Graz angeflogen.

Royal Air Maroc

Seit 1985 landet die marokkanische nationale
RAM am Thalerhof. Seither werden mit B.727
und B.737 saisonale Kurzketten nach Zielen
wie Casablanca, Marrakesch, Agadir und
Tanger geflogen.

EL AL Israel Airlines

Fixer Bestandteil im Reiseangebot ex Graz
sind die Charterfliige der Ef Al nach Tel Aviv. In
Subchartereinsitzen kamen auch die Toch-
tergesellschaften Arkia Israeli Airlines und
Sun d'Or International Airlines zu Besuch
nach Graz. Wurden vor Jahren noch haupt-
sachlich B.707 und B.737 geflogen, so ge-
langten in jiingster Zeit vermehrt die moder-
nen B.767 zum Einsatz. In Zukunft wird im
Charterverkehr zunehmend die B.757 ver-
wendet.

Egypt Air

Schon als Fixdestination im Sonderflugpro-
gramm ex Graz kann man das Touristeneldo-
rado Kairo bezeichnen. Natiirlich gelangt da-
bei auch die nationale Fluggesellschaft Agyp-
tens zum Zug. Neben B. 707 und B.737 kom-
men dabei gréBenteils Airbus A300 nach
Graz.

Torosair

Zu den beliebtesten Destinationen entwik-
kelte sich Instanbul, welches hauptséchlich
mit B.727 der neuen Torosair ex Graz bedient
wird.

Niki Lauda — gerngesehener Piiot mit seinen Boeings auf dem Grazer Airport
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Was der
Fluggast
nicht
sieht

Fir den Passagier, der auf den Aufruf seines
Fluges wartet, ist eigentlich nur das Flugzeug
fir die Reise von Bedeutung. Aus den Augen-
winkeln wird vielleicht noch der Kontrollturm
“mitgenommen*, ehe man sich vom Lacheln
der Flugbegleiterin (vormals Stewardess) ge-
fangennehmen 14Bt. Was aber dahinter alles
an Vorbereitung, Arbeit und Verantwortung
steckt, um einen Jet tberhaupt abheben zu
lassen, das sollen die nun folgenden Zeilen
naher zeigen.

Wiahrend sich die ausgeruhte Crew bereits an
ihre Flugvorbereitung macht (zu dieser Zeit
wird man in der Abflughalle noch kaum einen
Passagier sehen), geht es auf dem Vorfeld
und auf den Pisten schon hektisch zu. Auf der
einen Seite des Flugzeuges steht der Tank-
wagen, auf der anderen der Catering-Wagen,
der die Passagiere mit lukullischen Genlssen
verwéhnen soll. Fracht und Gepéack werden
verladen. DaB der Jet bzw. die Turboprop-
Maschine von der Technik bereits flugklar ge-
geben ist, ist wohl eine Voraussetzung. Trotz-
dem bleibt fiir die fiir das Vorfeld zustandige
Mannschaft des Flughafens noch genug zu
tun.

Im Sommer gibt es wegen der Witterung
kaum Probleme. Dafiir kann es dann im Win-

ter kniippeldick kommen. Eis, Schnee und
Nebel kdnnen die Verantwortlichen oft schon
gehbrig ins Schwitzen bringen. Nicht nur, daB
alle Abstellflichen, Rollwege sowie die 2760
Meter lange Piste gerdumt und von Schnee
und Eis befreit sein miissen, auch die zum
Start bereiten Flugzeuge erfordern ein Vieles
an Mehrarbeit. Die Tragflachen und Leitwerke
miissen bei extremen Wetterlagen bis zum
Start oft mehrmals enteist werden. Bei einer
MD-81 befindet sich das Héhenruder in einer
Hohe von acht Metern, eine Hdhe, die nur
noch mit Spezialfahrzeugen erreicht werden
kann.

Mit groBer Selbstverstandlichkeit sieht manin
der Entfernung die Befeuerungslampen der
Landebahn brennen. Allein 900 Meter miBt
die Anflugbefeuerung am siidlichen Ende der
Piste. Lichtblitze fiihren den Piloten zum Be-
ginn der Landebahn. Taghell ist im gleiBenden
Licht die Aufsetzzonenbefeuerung, die auch
bei Sichten von nur 150 Metern eine sichere
Landung erlaubt; ebenso die Mittellinienbe-
feuerung und zu guter Letzt noch die grellen
roten Leuchten, die das Ende der Bahn un-
miBversténdlich anzeigen.

Die Funk- und Navigationsanlagen, das Ra-
dar, all das muB mit Strom versorgt werden,
mit Energie, die aus, dem Verbundnetz
kommt. Sollte es aber zu einem plétzlichen
Zusammenbruch der Stromversorgung kom-
men, dann Ubernimmt ein immer und rund um
die Uhr einsatzbereites Notstromaggregat in
6/10 Sekunden (}) die Energieerzeugung.

Ein Zeitraum, der fiir den anfliegenden Piloten
nicht wahrnehmbar ist. Redundanz, das Si-
chern durch mehrere Anlagen, ist auch fiir
den CAT lll-Betrieb (siehe auch Seite 70) ein
unabdingbares MuB.

Wenn ein Autofahrer im Winter mit seinem
Geféhrt unterwegs ist, so sollte er sich augen-
blicklich durch das Fahrverhalten den Stra-
Benzustanden anpassen. Nicht so beim Flug-
zeug. Der Kapitdn eines Charterflugzeuges,
der aus dem heiBen Afrika braungebrannte
Urlauber heimijettet, sieht sich am Zielflug-

Wenn es schneit gibt es Hochbetrieb fir die ., Piloten” der Schneeraumgerate

R4




platz mit ganz anderen Wetterbedingungen,
z.B. Nebel und Schnee konfrontiert. Er kann
sich nicht, wie etwa unser Autofahrer, an die
Limits herantasten, rast doch ein Jet mit weit
Uber 200 Stundenkilometern der Piste entge-
gen. Hier gibt es dann nur eine Mdaglichkeit,
den Kapitdn des anfliegenden Flugzeuges
Uber die Beschaffenheit der Piste zu informie-
ren. Uber Funk.

Winterbetrieb

Alle Flugplétze, die einen Winterbetrieb auf-
rechterhalten missen, setzen spezielle
BremskoeffizientenmeBgerdte ein, um die
Griffigkeit der Bahn zu messen. Mit 60 Stun-
denkilometern wird ein Spezialanhdnger von
einem PKW (iber die Piste gezogen. Der Wi-
derstand, den ein hydraulisch abgesenktes
Rad beim Rollen iber den teils bedeckten Be-
ton aufnimmt, wird exakt gemessen. Ein
Computer, im Zugwagen montiert, zeigt au-
genblicklich in einem Diagramm die Werte
auf. AuBerdem werden in Form von Zahlen die
entsprechenden Werte ausgedruckt. Uber
Funk gehen diese Daten an den Tower, und
von hier sofort an den Kapitén weiter.

Gemessen wird dies an mehreren Stellen der
Piste und so kann sich die Besatzung des an-
fliegenden Flugzeuges auf die Gegebenhei-
ten und die momentane Beschaffenheit der
Landebahn einstellen und eine problemlose
Landung gewéahrleisten.

Wetterdienst

Aber nun wieder zurlick zu unserem bald ab-
flugbereiten Flugzeug! Wahrend langsam die
Passagiere eintreffen und einchecken, sind
der Kapitan und Co-Pilot beim Wetterdienst.
Hier laufen weltweit Gber Datenleitungen die
Wettermeldungen ein. So ist es fiir die Crew
wichtig zu wissen, welches Wetter auf dem
Zielflugplatz zu erwarten ist. Ebenso gibt es
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die Wettervorhersagen der Ausweichflugha-
fen und natlrlich das Streckenwetter. Dieses
reicht dann von der Méglichkeit zu erwarten-
der Gewitter bis hin zur Vorwarnung einer Ver-
eisung. Naturlich gilt eine solche Wetterbera-
tung nicht nur flr die Piloten von Verkehrs-
flugzeugen, ebenso hat der Privatpilot die
Pflicht, auch wenn er nur im Sichtflug mit einer
kleinen zweisitzigen Cessna von Graz nach
Flrstenfeld unterwegs ist, den Rat des Me-
teorologen einzuholen.

Denn einmal in der Luft, ist auch der Privatpi-
lot mit der kleinen Cessna genauso in den
Luftverkehr eingebunden wie der Kapitén
eines Jumbos. Fir den Linienpiloten existie-
ren meist fixe Flugpléne. Nicht so fiir die ,,Ge-
neral Aviation" — die Allgemeine Luftfahrt. Hier
fallt vom Rundflug bis zum Geschéftsreiseflug
mit dem Privatjet alles in diese Sparte.

Flugsicherung

Dabei fiihrt kein Weg an der Flugsicherung
vorbei. Der verantwortliche Pilot fiillt einen
Flugplan aus, in dem neben Startort und -zeit
auch der Zielflugplatz mit Landezeit, das
Flugzeug mit Kennzeichen und Type, die
Treibstoffmenge, der Ausweichflugplatz, die
Funk- und Navigationsanlage bis hin zum
Transponder und die Anzahl der Passagiere
vermerkt sind. Bei den Linienfliigen ist das
meiste davon schon in den Computern ge-
speichert.

Unser besagter Flugplan geht nun mit der
Rohrpost auf den Tower hinauf, Wenn Sie es
zu FuB versuchen wollen, dann ist das letzte
Stuck nur Uber eine steile Treppe zu erklim-
men. Dann aber ist man in der Glaskuppel mit
(so das Wetter stimmt) atemberaubender
360-Grad-Rundumsicht. Und hier zieht der
Controller die Faden. Er ist dafir verantwort-
lich, daB im Flugplatzbereich der Flugverkehr
abgewickelt wird. Alle Flugbewegungen, ja

sogar alle Rollbewegungen auf den Abstellfla-
chen und Rollwegen bed(irfen seiner Zustim-
mung. Er erteilt Start- und Streckenfreigaben,
halt Abstand zwischen den Flugzeugen und
erlaubt Landungen.

Fast alle diese Flugzeuge werden (iber Funk
geleitet. Aber es gibt auch Flugzeuge, aller-
dings nur wenige, die kein Funkgerat an Bord
haben — oder dieses nicht funktioniert. Dann
stehen ihm noch spezielle, stark geblindelte
Scheinwerfer zur Verfligung. In den Farben
Rot, Griin und Weiss haben sie jeweils eine
besondere Bedeutung. Damit visiert er das, in
der Platzrunde fliegende Flugzeug an und gibt
damit eindeutige Lichtzeichen, die dann z.B.
eine Landefreigabe sein kénnen. Natiirlich
muB jeder Pilot (auch wenn er sie nie braucht)
die Bedeutung dieser Lichtzeichen kennen.

Einen Stock tiefer haben in Graz die Radar-
controller ihren Arbeitsplatz. Mit dem Radar-
bild ist der Radar-Controller in der Lage, den
anfliegenden Flugzeugen Hilfe zu geben, die
Verkehrssituation zu erfassen, Flugzeuge zu
separieren und bis zur Landepiste herunter-
zufihren. Derzeit ist in Graz nur ein
Rundsichtradar vorhanden, das aber schon in
kurzer Zeit durch ein véllig neues Sekundérra-
dar ersetzt wird. Mit der neuen Anlage sind
dann die Fluglotsen noch viel besser in der
Lage, den Flugverkehr zu regeln. Nicht nur ein
verschwommener Punkt, sondern exakte
klare kleine Kreise symbolisieren das Flug-
zeug, daneben eingeblendet die Flug-Kenn-
nummer, Hohe und Geschwindigkeit. Auch
dieses Radar dient nicht nur der Linienfliege-
rei, sondern ebenso der ,General Aviation®.

Wetterbetrieb

Werden die Linienjets in groBen, meist firmen-
eigenen Werften gewartet, so kénnen Klein-
flugzeuge in Graz ebenso ,gecheckt” werden.
Die Austrian Aircraft Corporation, eine Toch-

ter der AUA, hat in Graz einen Werftbetrieb
eingerichtet, der Reparaturen und Wartungen
vom Segelflugzeug bis zum Turboprop zu-
1aBt.

Wohin man sieht, vorn Wetterdienst bis zum
Controller, von der Werft bis zur Pistenkon-
trolle durch die Flughafen-Betriebsgesell-
schaft — Safety first — Sicherheit voraus.

BremskoeffizientmeBgerat zur Fest-
stellung des Pistenzustandes
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General
Aviation:

Luftfahrt
fur alle

Die tollkiihnen Manner waren in inren fliegen-
den Kisten Fanatiker, Begeisterte; begeistert
von der ,Vogelfreiheit", beigeistert an der
Technik, an der Geschwindigkeit, am Aben-
teuer und am sportlichen Wettkampf. Auch
die Steiermark kannte bald etliche an der Luft-
fahrt Besessene.

Schon vor 1914 gab es in Graz den Verein der
Luftschiffahrt. Segel- und Gleitflug dominier-
ten gezwungenermaBen nach dem 1. Welt-
krieg. Einfachste Hangegleiter wurden am Fe-
liferhof erprobt, und ab dem Jahr 1926 wirk-

.General Aviation” - Geschaltsreiseflugzeug Piper ,Cheyenne llla”
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ten diz Schockelfllige bahnbrechend fiir den
Segelflugsport in ganz Osterreich.

Postfliige flhrten u.a. nach Marburg und
setzten so die Devise “Fliegen verbindet” in
die Tat um. Erste Motorrundfliige wurden ver-
anstaltet, Ingenieur Schmiedel experimen-
tierte erfolgreich mit Raketen, Fallschirm-
springer wurden ausgebildet, ein Verein nach
dem anderen entstand. Genannt seien nur die
LAkaflieg” und ,Wieland-Staufen“ sowie der
steirische Fliegerring, die alle dem Gsterrei-
chischen Luftfahrerverband bzw. zum Oster-
reichischen Aeroclub gehdrten. An fliegeri-
schem Nachwuchs mangelte es nicht. Er kam
nicht nur aus der Technischen Hochschule.
Ausstellungen, gezielte Werbung und unzah-
lige Flieger-Highliths wie etwa Alpen- und
Pfingstfllige sorgten fir ein sténdiges Inter-
esse.

Modellflug

Der zweite Weltkrieg zerstorte viel, und die er-
sten Jahre nach 1945 strotzten nur so von
Flugverboten. Aber ein geradezu “enthusia-
stischer Eifer” erfaBte die Freunde der Luft-
fahrt. Nach dem Modellflug folgte der Segel-
flugsport, und 1951 wurde der Steirische Lan-
desverband des Osterreichischen Aeroclubs
gegriindet. Zunéchst hieB es aber beste-
hende Vereinigungen in den Aeroclub einzu-
gliedern. ,SchlieBlich fanden aber doch die
Flieger der drei Dachverbénde ASKO, ASVO
und UNION, zu denen noch die Verbandslo-
sen hinzukamen, zueinander und begannen
gemeinsam das Aufbauwerk." (Josef Gaisba-
cher).

“Gebt uns die Luftfahrt wieder!" wurde vehe-
ment gefordert, bis mit dem Staatsvertrag die
Fesseln fielen. 1955 wurde der erste Fall-
schirmspringerklub Osterreichs aus der Taufe
gehoben, 1957 folgte die Fliegergruppe ,Al-
batros" des Bundesheeres. Damals sah man

am Thalerhof anldBlich eines Flugtages
Sportflugzeuge aus Ost und West. So flihrten
russische Kunstflieger erstmals in Osterreich
den Segelkunstflug vor. Graz war wieder im
Begriff, Flugsport- und Flugschulungszen-
trum des ganzen Staates zu werden. Europa-
flige (der letzte startete 1983 von Graz aus
Uber Ungarn, Ruméanien, Jugoslawien und
Italien), Austausch des Nachwuchses, Flug-
rallyes und hochkaratige Sportveranstaltun-
gen wie die Ausrichtung der Weltmeister-
schaft im Fallschirmspringen sind nur einige
Mosaiksteine, die das Bild des Thalerhofes
abrunden sollen.

General Aviation

Aber die ,Luftfahrt fiir alle”, fiir den, der nicht
vom Flugplan abhéngig sein will oder auch
kann, bietet noch vieles in Graz. Nicht jeder
Linienflug fiihrt auch zum Ziel. Die ,General
Aviation“ ermoglicht es aber. So erlaubt der
groBte Privatklub Osterreichs, die Steirische
Motorflugunion, das Chartern von Flugzeu-
gen. Ist man beim Klub, so fliegt man selbst.
Ist man des Fliegens nicht machtig, wird die
Crew gestellt. Die Flotte reicht von der zwei-
sitzigen Cessna 150 bis zur neunsitzigen Pi-
per ,Cheyenne llla“. Mit diesem Turboprop-
Flugzeug, das durch zwei Propellerturbinen
an die 500 Kilometer pro Stunde erreicht,
kénnen nonstop Entfernungen bis zu 4000 Ki-
lometern Uberbriickt werden. Aber es geht
auch kleiner. Fir eine “Sightseeing“-Tour bei
schonem Wetter zur Riegersburg reicht eine
Piper ,Warrior“. Wird aber das Wetter
schlecht, so steht eine vollinstrumentierte
und schlechtwettertaugliche ,Saratoga“ oder
~Seneca lll” zur Stelle. All das ist die ,,General
Aviation”.

Dazu gehort auch der Rettungshubschrauber
des Innenministeriums. Er wird natdrlich im
Einsatz bei den Freigaben fir Start und
Strecke bevorzugt. Retten doch ihre Besat-
zungen taglich Leben. (Siehe Seite 69).



r Handelskammer: Der Flughafen hat
enorme Bedeutung fiir die Wirtschaft

Der Flughafen Graz-Thalerhof hat fiir die steirische Wirtschaft angesichts unserer Verkehrs-
geographischen Randlage eine enorme Bedeutung fiir die Verbesserung der internationalen
Wirtschaftsbezichungen. Mit seinem Prazisionsinstrumentenanflugsystem zihlt unser Flug-
hafen mit seiner Klassifikation Illa/b zu den modernsten Europas, wobei der Ausbau des
Rollweges Nord eine notwendige Voraussetzung ist, diese Kapazitit voll ausschopfen zu
kénnen.

Seit den Anfingen des Flughafens Graz-Thalerhof als Militirflughafen konnte im Ausbau
bis heute entscheidendes geleistet werden, wofiir sowohl den Gesellschaftern wie auch der
Flughafenleitung der gebiihrende Dank abzustatten ist. Es ist dem Flughafen gelungen,
durch seine erfolgreichen Anstrengungen mit der dynamischen Entwicklung des Flugwesens
nicht nur Schritt zu halten, sondern durch weitsichtige Investitionsbereitschaft auch einen
Schritt voraus zu sein. Erfreulich ist es auch, da zum AnlaB des 75. Jubiliums der F lughafen
Graz-Thalerhof mit der modernen Primiir- und Sekundiranlage sowie dem neuen Cataring-
gebiude weitere Verbesserungen seines Standards erzielen kann. Die Ausschreibung eines
internationalen Architektenwettbewerbes fiir den Umbau des Abfertigungsgebiudes, vor
allem zur Verbesserung der An- und Abflugriume tragt der erfreulichen Steigerung des
Flugaufkommens Rechnung. Wenn der Flughafen Graz-Thalerhof bis zum Jahr 2000 mit
einer Steigerung des Fluggastaufkommens auf rund 500.000 rechnet, beweist sich die zu-
kunftsorientierte Bereitschaft der Flughafenleitung, zeitgerecht die Voraussetzungen fiir
diese Entwicklung zu schaffen.

Wir sorgen fiir Ihre Sicherheit!

Tiirschlosser N Mébelschlosser
SchlieBbleche i, Magnetschlosser
LZusatzschlésser Vorhangschlosser
Sicherheitszylinder Fahrzeugschlésser
Sicherheitsbeschlige Alarmeinrichtungen

GRUNDMANN HERZIOGENBURG RUSTRIA

Haben Sie auch hartes Wasser?

Dann haben Sie frither oder spiter auch
mit Kalkschsden zu rechnen.

Var hartem Wasser und seinen Folgen schitzt zuverléssig ein
Wasseranthérter von Lindsay. Im lonen-Austauschverlchren - alse
ohne Beimischen von Chemikalien - wird kalkhaltiges Wasser
umgewandslt in weiches, kalkfreies Wasser; wird selbst forige-

schrittener Kalkbelag wieder abgebaut .
Lindsey-Waesserentharter gibl es in 8 Modellgruppen und in
28 Ausithrungen. Yom =Mini-Softeners bis zur Wasserenthérter-
Groianiage. y )
Bitte schreiben Sie uns, Eine unverbindliche Fachberstung mit
kosterloser Wasser-Analyse durch oinen lindsay-Fachberater
wird Ihnen bervhigende Gewifiheit hringen.

LINDSAY AUSTRIA GMBH

LINDSAY \Wasserentharter sind weltweit erprobte
Markengerite mit der beriihmten LINDSAY-Langzeit-
Garantie fiir Jahrzehnte.

LIMNDSAY W
oM -5

e g os i 8 Modeligrupsen urd in 55 Ausfohrungen
vom rin-scitanar bis zum ndustrisgert,
LINDSAY-Kontaktedrassen in Osterraich:
Vertragshindler:

Fearz Baver GMBH - Auvtinstralle 37 or - Telefon 027 42/61914

vol: - Talefon 072 46/8585
- 8046 CGraz - Telefon 0316/692323
|- e 2061 « Telofon 0 52 84/20 96

Scheck fiir eine kostenlose Wasser-Analyse

Wir bitten um eine unverbindliche Fachberatung mil kostenloser Wasser-
Analyse durch einen Lindsay-Fachberater

am

nach tel. Anmeldung bei Herrn/Frav

Firma

Adresse

Telefon — =
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Das klare Konzept fir

alle Baubereiche.

Nur ein groBes Unternehmen bietet lhnen im Hoch-
und Tiefbau die Sicherheit, die Sie brauchen. Wir ver-
fugen Uber ein umfassendes technisches Know-how.
Denn wir waren und sind an vielen zukunftsweisenden
Bauprojekten Osterreichs maBgebend beteiligt. Unser
eingespieltes Team kiimmert sich um jedes Detail.

Von der ForststralBe bis zur Autobahn, vom Gehweg bis
zur Sportstatte, vom Kanal, Kabelarbeiten bis zum
Bruckenbau. Asphaltierungsarbeiten an Gemeinde-
StraBen sowie Leitschienenmontage und ATLAS -
Stahlbausystem-HALLENBAU - Sie vergeben alle
Arbeiten an einen Partner.

STUAG
Bau-Aktiengesellschaft

Filialdirektion fiir Steiermark:
A-8010 Graz, Gartengasse 17
Tel. 0316/33213-0

Telex 311833

Telefax 33213/9

Zweigniederlassung Leibnitz:
A-8430 Leibnitz, Schmiedgasse 21
Tel. 03452/24 65, 4466

Telex 34313

Bauleitung und Baubiiro fiir Obersteiermark:
A-8600 Bruck/Mur, Wiener Strafe 27
Tel. 03862/53516, 52938

HeiBasphalt-GroBmischanlage Hautzendorf
A-8141 Unterpremstatten
Tel. 0316/292090

ﬂ Mitglied der Vereinigung Industrieller
Bauunternehmungen Osterreichs
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Segelfliegen — das
lautlose Gleiten mit
Wind und Thermik
kommt dem Traum
des Menschen, flie-
gen zu kénnen, sehr
nahe

Die Austrian Aircraft
Corporation, eine
Tochtergeselischaft
der Austrian Airlines
ist flr die Wartung
von Flugzeugen der
.General Aviation*
verantwortlich

Das unbeschreibli-
che Geftihl des freien
Falles ist mit einem
Lehrer im Tandem
zum ,Schnuppern”
auf dem Thalerhof
mdoglich

OCl-Festzinsdarlehen.

Sein Wort gilt 10 Jahre. Jetzt sind die Zinsen giinstig. Sichern Sie sich diesen

Vorteil fir ganze 10 Jahre. So lange bleibt Thnen Thr OCI-Berater im Wort.

Mit dem Festzinsdarlehen vom Osterreichischen Credit-Institut: 10 Jahre

garantiert gleichbleibende Riickzahlungsraten bedeuten fiir Sie

mehr Sicherheit bei privaten Investitionen und weniger
Verwaltungs- und Kostenaufwand bei gewerblichen

Bauvorhaben und in der Hausverwaltung.

0]

il
lhre ganz private Bank.
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IHRE
SPEDITION

iderweiss

Graz, Alte PoststraBBe 376, Tel. 29 42 22
Graz - Flughafen Thalerhof, Tel. 29 42 49

hausnah - weltweit

PANALPINA >

PANALPINA GesmbH

9 Kontinente — 1 Spediteur

A-8021 Graz, Annenstrafle 57

Telefon (0316) 91 36 00

Fax (0316) 91 27 02

Telex Auslandsverkehr 311921
Telex LKW-Fernverkehr 311778
Telex Ostereichverkehr 311387
Telegramme panalpinagraz

Flughafen Graz-Thalerhof
Luftfrachtbiiro: A-8073 Feldkirchen
Telefon (0316) 29 14 33, 29 14 06
Telex 312195

Fax (0316) 29 57 84

Kunstflug

Sollte einmal im Kunstflugraum ein Flug-
zeug am Himmel turnen, Loops, Rollen, Auf-
und Abschwiinge in den blauen Himmel
zeichnen, so fallt auch das in den Bereich
der Allgemeinen Luftfahrt.

Nicht zu vergessen ist auch das lautlose

Gleiten mit dem Segelflugzeug, egal ob ge-
rade ein Schiiler mit seinem Lehrer in der
N&he des Platzes bt oder ob eine ,Super-
orchidee® aus Kunststoff mit Spannweiten,
die leicht (iber 20 Meter reichen kdnnen, von
einem 500-Kilometer-Streckenflug zuriik-
kommt.

Fallschirm

Auch die Fallschirmspringer bedienen sich
der Flugzeuge der Allgemeinen Luftfahrt.
Geht es doch beim ,Relativ-Springen®, wo
mehrere  Springer zusammen Figuren
bilden, manchmal bis 4000 Meter hinauf.

Die ,General Aviation“ ist ein nicht mehr

wegzudenkender Faktor, denn das Flug-
zeug ist ein Verkehrsmittel; sicher und
schnell.

&

WIENER
STADTISCHE

Mit der groBen Sicherheit
der groBten osterreichischen

Versicherung
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Vom
Privat-
piloten
bis zum
Airbus-
Kapitan

Rechts an der ZufahrtsstraBe zum Flughafen
Graz findet sich ein schmuckes, langge-
strecktes, neues groBes Gebdude. Hier befin-
det sich seit einiger Zeit die ,Piloten-
Schmiede® unseres heimischen Carriers,
Austrian Airlines. In der Pilotenschule der AUA
beginnt so manche Karriere, die auch einmal
im Cockpit eines Airbus A310-324 auf der lin-
ken Seite, dem Platz des Kapiténs, einen vor-
laufigen Héhepunkt findet. Vorldufig deshalb,
denn eine Piloten-Karriere endet niemals.
Stetes Lernen und immerwahrendes Training
sind erforderlich, um den immens hohen
Standard, der in der zivilen Fliegerei verlangt
wird, zu halten. Verantwortung Uber viele
Menschen und Werte, die in Milliardenhthe
liegen, verlangen einer Cockpit-Besatzung
viel ab.

Der Traumberuf des Flugkapitdns beginnt
nach der Matura und dem abgeleisteten Pra-
senzdienst. Nach einer Bewerbung folgt der
erste Test in Wien. Hier ist Allgemeinbildung
groBgeschrieben. Von Deutsch lUber Physik
und Mathematik bis zu Englisch und Geogra-

phie reicht der Bogen. Ist diese Hiirde gemei-
stert, erwartet den Kandidaten ein arztlicher
Test auf ,Herz und Nieren"...

Eine Huirde, die leider fUr viele schon das Ende
eines Traumes bedeutet. Ist das aber ge-
schafft, dann geht es ab nach Zirich. Dieser
erste ZUrich-Test verlangt in Bezug auf Koor-
dination alles ab. Mehrere Dinge sind auf ein-
mal unter einen ;Hut® zu bringen. Hebel mis-
sen bedient werden, um Instrumente zu be-
stimmten Anzeigen zu bewegen, und als
Draufgabe sind dazu noch Kopfrechnungen
zu machen. Ist auch diese Hiirde geschafft,
dann geht es noch einmal in die Schweiz. Hier
erwarten den Kandidaten in einem Einfach-
Simulator funf Test-"Fliige". Die Auswertung
der beiden Ziirich-Tests obliegt der Swissair,
und sie gibt die Empfehlung bzw. das Ergeb-
nis an Austrian Airlines weiter.

Solite dann der Brief kommen, in der AUA-
Fliegerschule “anzutreten”, dann ist man
nach beinharter Ausbildung und pausenlo-
sem Lernen schon so gut wie sicher in einem
AUA-Cockpit. Diese Selektierungen sind
namlich so streng, so optimal ausgelegt, daB
nur ein winziger Prozentsatz wahrend der
Ausbildung noch ausscheidet.

Die ersten vier Wochen in der AUA-Piloten-
schule finden im Lehrsaal statt. Innerhalb von
vier Wochen wird das ,Allgemeine Funk-
sprechzeugnis” (AFZ) erworben. Beste Eng-
lischkenntnisse sind Voraussetzung, denn in
der Fliegerei gilt weltweit, egal ob in der So-
wietunion, in Osterreich, in Chile oder Thai-
land, nur eine internationale Sprache — Eng-
lisch.

Der erste Vertrag

Hier erhdlt der angehende Pilot auch seinen
ersten Ausbildungsvertrag. Er verdient zwar
noch nichts, aber bis auf einen kleinen, spater

Hier kann eine Kapitans-Laufbahn beginnen. — AUA-Schulung in Graz




Die Ausbildung der Militarpifoten wird teilweise auf der Schweizer Pilatus PC-7 durchgefiihrt

rickzahlbaren Betrag kostet auch die Ausbil-
dung nichts. Aufkommen muB der Flugschii-
ler nur fir das Quartier (es sind in der Flieger-
schule Appartements mit ein und zwei Betten)
und fur die Verpflegung. (Auch hier steht fur
Selbstversorger eine Kliche zur Verfligung —
ansonsten springt die AUA-Tochter ,Airest”
mit einem Mendli jederzeit ein!)

Dann wird es aber ernst. Es geht zum ersten
Mal mit einem Flugzeug in die Luft. Auf dem
Standard-Schulflugzeug der westlichen Welt
—einer Cessna 150/152. In rund acht Wochen
wird mit etwa 35 bis 37 Flugstunden der Pri-
vatpilotenschein erworben. Erst mit dem
Fluglehrer, spater dann allein. Dabei werden
die Grundbegriffe des Fliegens, Startens und
Landens bis zum ExzeB gelbt. Gefahrensi-
tuationen gilt es zu beherrschen — sie werden
mit einer kunstflug-tauglichen Maschine ge-
Ubt. Erste Streckenflige nach Sicht, also bei

8010 Graz, SackstraBBe 6
Telefon 82 45 71

OB URLAUBS- ODER GESCHAFTSREISE ...
REISEBURO KIENREICH

... ein Reisebliro der KUONI-Organisation

Wir beraten Sie gerne in allen Reisefragen!

schonem Wetter, werden gelibt. Im AnschluB3
daran ist eine staatliche Prifung angesetzt.
Dann besitzt der Schiiler den Privatpiloten-
schein.

Auf Strecke

Bis jetzt sind zwolf Wochen vergangen und in
weiteren 10 bis 12 Wochen wird das Erlernte
in die Praxis umgesetzt. In einer Flugzeit von
rund 70 Stunden wird Osterreich mit all seinen
Bundeslandern und das nahe Ausland ,.ero-
bert“. Weitere 15 Stunden fliegt der AUA-
Schuler dann schon auf einem komplexeren
Flugzeug, einer Cessna 210.

Das Einziehfahrwerk und der Verstellpropeller
sind schon eine Vorstufe auf die spéatere
Schulung auf einer zweimotorigen Cessna
310 flr den Instrumentenflug. 120 Flugstun-

Spezialreinigungsanstalit

BLITZ-BLANK

Blros, Fabriken Banken, Aufrdumearbeiten,
Fenster- und Fassadenreinigung, Hausmeister-
arbeiten

D [ ]

Annemarie Schwarzl,
Graz, Kollwitzg. 4
Johann Schwarzl,
Graz, Annenstr. 10

46-36-88/46-24-60
03842/42-7 15
91-72-11/91-53-07

SCHWARIL

BUROMASCHINEN

.-":Eb
d

lrwin Stross

Inh. Komm.-Rat Erwin Stross

8020 Graz, Prankergasse 43 !

Tel. (0 316) 91 30 39 und 91 30 40 ==

Ammm———,

—riinall] i

ey ® Schreib-, beantwortern,
—s ew @ Rechen-, @ Telefonzusatz-
Kﬂ/ ® Buchungs- und gerdten,
= ® Faklurier- ® Registrierkassen,
— maschinen, ® Kopiergerédten.
.- ® Diktiergeraten, @ Telelaxgerdten
- L]

Fachwerkstatte fiir Reparaturen von
® Elextronischen @ Teleionanruf-
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den war nun der ,Schiiler* schon in der Luft.
Jetzt beginnt die IFR-Schulung, der Instru-
mentenflug, die ,Hochschule® des Fliegens.
Jetzt erhélt der Schiiler seinen zweiten Aus-
bildungsvertrag, als technischer Angestell-
ter eingestuft — mit einem Gehalt. (Davon
wird jetzt allerdings ein kleiner Teil schon fiir
die Riickzahlung der Ausbildung abgezo-
gen.)

Und wieder beginnt die Berufspilotenausbil-
dung (CPL) mit Instrumentenflugberechti-
gung (IFR) auf der Schulbank: Rund zwei
Monate (300 Stunden) Theorie mit laufen-
den Zwischentests. Die Praxis beginnt dann
in einem Simulator (er steht auch in der Gra-
zer AUA-Fliegerschule) und dauert rund
zehn Wochen, mit etwa 40 »Flugstunden®,
Der Verfahrenstrainer ist ident jenem im
Cockpit des nun zu fliegenden Schulflug-
Zeuges, einer Cessna 310. In weiteren zehn
Wochen und rund 40 echten Flugstunden
sind es insgesamt 29 Ubungen am Trainer,
29 mit dem Flugzeug bei einer Ubungsdauer
von rund eineinhalb Stunden.

Etwa 200 echte Flugstunden stehen nun
schon zu Buche, und nach der Priifung be-
sitzt der ,Schiiler” den Berufspilotenschein
mit Instrumentenflugberechtigung. Es fol-
gen noch das Streckentraining, die Instru-
mentenflugverfahren und das Zusammen-
arbeiten einer Zwei-Mann-Crew (Kapitdn
und Co-Pilot). Sie werden in rund vier bis
sechs Wochen mit etwa zehn Flugstunden
vertieft.

Basisausbildung

Damit endet nach rund 14 bis 15 Monaten
die Basisausbildung in Graz, und es erfolgt
die Ubergabe an die Linie. Dann gehtes wie-
der flir sechs Wochen zur Theorie auf die
Schulbank fiir den Co-Pilotenkurs Nummer
1, danach acht Wochen nach Ziirich auf den
Jet-Trainer und dann zur Abwechslung fiir
den zweiten Co-Piloten-Kurs wieder sechs

Wochen Schule. Dann neun Wochen lang
Schulung, teils im Simulator und im echten
Einsatzflugzeug (Airbus, MD 81/87, Fokker
50). Danach steht der Weg ins Cockpit of-
fen...

210 Piloten sind seit 1973 diesen Weg ge-
gangen. FUr heuer rechnet man mit 50 ()
neuen Piloten. Wer also im Méarz 1989 mit
der Ausbildung in der AUA-Fliegerschule
am Grazer Thalerhof beginnt, hat berech-
tigte Chancen, im Februar 1991 als Co-Pilot
~auszumustern”, ausgelernt aber hat er
nie...

Graz bietet aber nicht nur eine ,Lehrwerk-
statte” flr Linienpiloten. Was immer man in
Graz auf diesem Sektor lernen mdchte, ist
maoglich.

Privatpilotenschein

Der gréBte private Klub Osterreichs, die
Steirische Motorflug-Union mit 16 (1) Flug-
zeugen von der Cessna 150 bis zum neun-
sitzigen 2-motorigen Turboprop-Flagg-
schiff ,Cheyenne llla“, 148t keinen Wunsch
offen. Vom Funkerzeugnis Uber den Privat-
pilotenschein bis zur Instrumentenflugbe-
rechtigung und den Berufspilotenschein
reicht die Palette. Und da sich die wenigsten
ein eigenes Flugzeug leisten kdnnen, char-
tert man es beim Klub. Von zwei bis neun
Sitzen, flir den kurzen Rundflug, aber auch
fr den Ausflug ans Mittelmeer oder die vom
Flugplan unabhéngige Geschéftsreise.

Die Fliegergruppe Graz, ein kleiner Verein,
bildet auch Motorflugzeug-Fiihrer aus. Wer
es aber etwas ruhiger haben will, der kann
bei der Steirischen Flugsport-Union oder
auch beim ASKO auf der Westseite des Tha-
lerhofes das lautlose Gleiten mit dem Segel-
flugzeug erlernen.

Sollte jemand die Absicht haben, wohl mit
dem Flugzeug zu starten, nicht aber zu

landen, sondern mit einem Fallschirm aus-
steigen zu wollen, der Erste Osterreichische
Fallschirmspringer-Klub macht auch das
maglich. Zum Schnuppern sogar als Tan-
dem mit Lehrer...

Und wer gar keinen Flugplatz brauchen
mochte, auch mit dem Hubschrauber umge-
hen zu kénnen, kann man in Graz lernen.

Bundesheerschulung

Nicht zu vergessen, die Flieger unseres
Bundesheeres. Sie schulen zwar meist in
Zeltweg (Grundschulung auf Saab Safir und
Pilatus PC-7), die Saab 1050E in Linz und
den Draken in Schweden, aber den letzten
Schliff bekommen viele Bundesheer-Piloten
dann doch wieder in Graz.

Die neue , Pilotenschmiede" der AUA, die Verkehrsfliegerschule auf dem Thalerhof
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Das
Luftfahrt-

museum

Der Grazer Flughafen ist historischer Bo-
den, flughistorischer Boden. Hier wurde
Luftfahrtgeschichte mitgeschrieben.

Was Wunder, wenn sich in der Fliegerhoch-
burg Graz 1979 ein gemeinnlitziger Verein
konstituierte, um das ,Osterreichische Luft-
fahrtmuseum® aufzubauen. Das Ziel dieses
nicht alltdglichen Unternehmens ist, die
Luftfahrtgeschichte, insbesondere die
sterreichische, umfassend, exakt und ob-
jektiv zu dokumentieren. Wenn vielfach

auch als ,LuftschloB* abgetan, ging es, un-
terstitzt durch den Flughafen aufwérts.

Musger-Segelflugzeug

1983 konnte mit der Musger Mg 19 ein er-
stes Fluggerat erworben werden (dieses Se-
gelflugzeug des Grazer Konstrukteurs Ing.
Erwin Musger hangt inzwischen in der Ab-
fertigungshalle des Flughafens), 1984
brachte nicht nur das 70-jéhrige Bestands-
jubildum des Thalerhof, sondern auch den

Das Osterreichische Luftfahrtmuseum bekam von der Volksrepublik Polen die legendare ,,MiG-15" zum Geschenk
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ersten Durchbruch des Museums: Die
Schweiz schenkte dem Verein eine De Havil-
land ,Venom". Geschenkfreudig erwies sich
auch die Volksrepublik Polen, die gleich drei
Raritaten zur Verfigung stellte, den Jettrai-
ner ,Iskra”, eine LIM 2, das ist der polnische
Lizenzbau der legendéren MIG 5 (in Ost-
Osterreich wahrend der Besatzungszeit sta-
tioniert) und eine Antonov An2, der groBie
einmotorige Doppeldecker der Welt.

Weitere Exponate folgten: eine Saab J-29
.Fliegende Tonne*, eine Jakowlew Jak-11,
Segelflieger wie der Schulgleiter SG 38 (ein
Grunau Baby lIb), schlieBlich eine Cessna C-
150, der Rohbau des Kurzstreckenflugzeu-
ges Metro Il usw. Mit einem Freigelande,
einer groBen Halle und einer international
anerkannten Sammlung kann sich das Mu-
seum nach zehn Jahren Aufbauarbeit anléaB-
lich des Thalerhof-Jubilaums 1989 prasen-
tieren.

KlemmVL 20

Eine ganz besondere Raritat stellt ein Ge-
schenk aus Niederdsterreich dar: ein legen-
dares Flugzeug des Konstrukteurs Klemm.
Eine L 20. Viele Rekorde wurden auf Klemm-
Flugzeugen aufgestellt. Die Klemm L 20 muB
allerdings erst komplett restauriert werden,
denn vorhanden sind derzeit nur die Tragfla-
chen, das Rumpfunterteil mit dem Fahr-
werk, sowie das Seiten- und Héhenruder.
Nachzubauen ist noch der Rumpf, eine Ar-
beit, die nach vorhandenen Planen gemacht
wird. Dann kann die Klemm L 20, dieser Star
einer Flugzeuggeneration, ein echter Anzie-
hungspunkt fiir das Osterreichische Luft-
fahrtmuseum werden.

Aber nicht nur ganze Flugzeuge, sondern
auch Einzelteile werden in diesem Museum



Wartet auf Restaurierung: Klemm L 20

Geschenk aus der Schwelz: Menom™

Leihgabe-des Bundesheeres: Jak 11

gezeigt. Instrumente, Modelle, historische
Fotografien, Plane, alte Tickets bis hin zum
Gepéacksabschnitt aus der Zeit, als noch die
AUA-Vorgangerin OLAG Graz in ihrem Linien-
plan hatte.

Motorensammlung

Fir den an Motoren Interessierten bietet das
Schnittmodell eines Daimler-Benz DB 605
einen echten ,Leckerbissen”. Dieser V-12-
Zylinder-Motor war das Triebwerk in der Mes-
serschmitt Me 110. Faszinierend die Technik!
Eine Turbo-Aufladung und vier Ventile pro Zy-
linder waren schon damals Ublicher Stan-
dard. 40 Jahre lag das Wrack dieser Me 110in
den Fluten des Neusiedlersees, bis es gebor-
gen wurde. Anlaslich einer burgenlandischen
Landesausstellung auf Burg Schlaining wur-
den die Me-110-Teile gezeigt. Heute sind sie
Dauerleihgaben an das Osterreichische Luft-
fahrtmuseum.

Strahltriebwerk

Einen ,Technik-Schritt* weiter ist eines der
ersten in Serie gebauten Strahltriebwerke: ein
Jet-Triebwerk der ersten Generation mit Ra-
dialverdichter. Das Museum besitzt den
Schweizer Lizenznachbau des De Havilland
.Ghost“-Triebwerkes, rund 1000 Kilogramm
schwer, bei einer Leistung von rund 2200 Ki-
lopond Schub.

Vervollstandigt wird diese Sammlung am Bei-
spiel einer Bremsanlage des Airbus A-300,
Reifen einer Boeing 727 oder MD-80, einer
kompletten DC-9-Bordkiiche, Cockpitschei-
ben bis hin zu Schnittmodellen von Tragfla-
chen. So wird hier lebende Geschichte, Tech-
nik und Information geboten.

Dieser Zwolfzylindermotor DB-605 (hier als Schnittmodel]) war in einer Messerschmitt Me 110 eingebaut
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Airest:
Fiir ,flie-
gende*
Gourmets

Seit Airest-Graz, die neue Form der Gastro-
nomie auf dem Grazer Thalerhof. Und rhit die-
ser neuen Bewirtungsgesellschaft zog auch
jene Kiiche in Graz ein, aus der die feinen
Dinge stammen, die man so sehr schaizt,
wenn man sich in die Lifte begibt und einfach
in Ruhe etwas essen will.

Diese Airest ist eine direkte Tochter-Unter-
nehmung im Austrian-Airlines-GroBkon-
zern, deren oberste Chefs die Branchen-In-
sider Dr. Erich Sokol und Dir. Emmerich Ko-
nig sind.

Jener Teil der Grazer Airest-Produktion, der
taglich bis zu 800mal, in s ommerlichen
Spitzenzeiten sogar in tausendfacher Aus-
fertigung als sogenanntes Catering in die
Flugzeuge geht, ist gesamtdsterreichischer
Standard. Die Raume flr die Zubereitung
sind allerdings in Graz schon recht knapp
geworden. Kein Wunder, bei diesen standig
steigenden Passagierzahlen!

Konsequenz daraus: die Airest baut zusam-
men mit der Flughafen-Betriebsgesellschaft
ein komplett neues Cateringgeb&ude, das
im Friihjahr des Jubilaumsjahres 1989 be-
triebsfertig sein soll.

Dieser Airest-Bereich ist flir den Konsumen-
ten weitgehend uneinsehbar. Nicht aber das
neugestaltete ,Cockpit”, das Flughafen-
Cafe und das dazugehorige Restaurant, das
sich aber in der Qualitat der dort gebotenen
kulinarischen Feinheiten so gut wie Uber-
haupt nicht unterscheidet von den ,VIP-Me-
nis", die man im Sondergastraum flr ganz
hohe Géaste zu kredenzen pflegt.

Hauptverantwortlich fur diese, auf Flugplat-
zen selten gesehene gastronomische Quali-
tat zeichnen Restaurantchef Johann Hofer
und seine charmante ,rechte Hand", Micha-
ela Furlan. Auch das muB in diesem Zusam-
menhang einmal lobend gesagt sein.

Flughafen-Restaurant — das hat zumeist
einen schalen Beigeschmack bei Men-
schen, die viel reisen. Hier am Thalerhof ist
es aber ohne Ubertreibung etwas anderes.

Oder haben Sie schon jemals auf einem
Flughafen einen kompletien Sonntags-
Brunch fiir weniger als 200 Schilling gebo-
ten bekommen?

Ehe wir nun zu den Feinheiten des Restau-
rants kommen, noch ein Wort zur riesigen
Terrasse: Im Sommer ein absoluter Hit, bei
dem eine gigantische Eiskarte und selbstge-
machte Mehlspeisen zu den beliebtesten
Spezialitaten zéhlen. Einziger ,Fehler”: Das
wissen halt schon sehr viele Grazer...

Wenn nun mitunter bose Zungen zum
Thema Airest behaupten, es sei die einzige
LHihnerfarm®, in der die HendIn fliegen ler-
nen, so sei damit ein flir allemal aufgeraumt.

Als Beispiel fir praktizierte Airest-Essen sei
hier ein normales Wochentagsmenii heraus-

Das netie Catering-Gebéaude wird im April 1989 in Betrieb genommen
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gegriffen aus dem riesigen Menu-Pro-
gramm, das sich so liest:

Variation von der Génsestopfleber
Spinatschaumsuppe mit Brot-Croutons
oder Nockerl vom Wildkaninchen auf
Pfifferlingrahm

Kalbskotelette mit Niere, frischen Krautern,
Safran-Risotto, GemUseragout oder
Seezungenfilets auf Estragonbutter mit Vi-
chy-Karotten, tournierten Kartoffeln
ErdnuBparfait mit assortierten Frichten.
Preis: 230 Schilling

Fir dieses Gesamtangebot steht den Flug-
géasten und auch allen Gourmets, die nicht
fliegen, taglich von 5.30 Uhr bis 23.00 Uhr
das Airest-Service auf 95 Platzen des Cafe-
Restaurants und 156 Terrassen-Platzen zur
Verfugung.

Sollten aber die Abendmaschinen Verspéa-
tungen haben oder zur Sommerzeit Charter
friiher abfliegen, so richtet sich die Airest-
Crew nach den Flugzeiten. Ganz individuell.

Was schluBendlich auch nicht selbstver-
standlich ist bei Airest-Restaurants: In Graz
gibt es wohlsortierte steirische Weine.

Na dann Prost, Mahlzeit!

WER LASST
SIE OHNE
SORGEN IN
DEN URLAUB
ABHEBEN?

Der Schutz des Léowen. Auf allen Reisen.

Erste Allgemeine Versicherungs-AG
Landesdirektion Steiermark

Conrad v. Hétzendor{siraBe 8

8011 Graz, Telefon 0316/70 19 11

ERSTE
ALLGEMEINE

Thr Liwenanteil

Sicherheit.
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Freunde
des Flug-
hafen
Graz

Der Ende 1986 mit der Unterstltzung der
Flughafen Graz Betriebsgesellschaft ins Le-
ben gerufene Verein flihrt den offiziellen Na-
men ,Spotter Association Graz-Freunde des
Flughafen Graz“. Diese Bezeichnung wurde
gewahlt, um neben der regionalen Verbrei-
tung auch den internationalen Kontakten des
Vereines Rechnung zu tragen. Spotter ist ein

ALLE

ELEKTRO-
INSTALLATIONEN
ELEKTRISCHE
FUSSBODENHEIZUNG

e Ausgereiftes System — Zukunftssicher
— OVE-gepruft

¢ Mildes, angenehmes und behagliches
Raumklima

o Niedrige Anschaffungs- und Betriebs-
kosten

e Optimale, freizligige Raumnutzung —
langlebig!

e Gerédusch-, staub-, und geruchlos

e MaBgeschneiderte Warme mit elek-
tronischen Regelgeréten

o Mehr Komfort bei wenig Energie!

Fachterminus fur Flug-/Flugzeug- bzw. Flug-
hafen-Fan.

Eine Hundertschaft von Mitgliedern erstreckt
sich Uber das gesamte Bundesgebiet, und
auch im Ausland gibt es Fans des Flughafen
Graz. Zu den obersten Vereinszielen gehért
die Verbreitung und Verstarkung der Bedeu-
tung des Grazer Flughafens fur die Wirtschaft,
den steirischen Fremdenverkehr und den
Tourismus im allgemeinen. Ferner will der
Verein ein Medium und Sammelpunkt fir alle
an der Luftfahrt interessierten Personen sein.
Mit besonderer Bedachtnahme auf die loka-
len Verhalinisse liegt die Konzentration der
Vereinstéatigkeiten auf dem zivilen Sektor des
Geschehens am Flughafen Graz-Thalerhof.

Uber weitere Aktionen oder Beitritt informiert
sie gerne:

Spotter Association Graz — Freunde des Flug-
hafens

8054 Graz

Trappengasse 24

Luftfahrt
— Flug —
hafen und
Umwelt

Jeder Verkehr — ob auf StraBe, Schiene
oder in der Luft — schafft neben seinen vie-
len Vorteilen auch Belastungen der Um-
welt, die freilich im Interesse aller Akteure
auf ein unvermeidbares Minimum reduziert
werden mussen.

Im wesentlichen gibt es vier Problemberei-

che, in denen der Luftverkehr und Umwelt-
schutz kollidieren: die Larmemission von
Flugzeugen, die Abgasemission von Flugzeu-
gen, der Energieverbrauch, der Landver-
brauch der Flughéafen.

Obwohl nur ein vergleichsweise geringer Teil
der Bevolkerung vom Fluglérm betroffen ist,
schérfte diese lokale Beldstigung das Um-
weltbewuBtsein der gesamten Bevolkerung.
Die stdndig steigende Nachfrage erklart das
stete Wachstum des Luftverkehrs und als
Folge die Eskalation der Larmproblematik,
besonders im Bereich der Flughafen.

Der Fluglarm stellt kein neues Phanomen dar,
aber er fand bei Bebauungs- und Raumord-
nungsplénen nur unzureichende Berlicksichti-
gung. Zugleich und mangels planerischer Weit-
sicht flihrte das Wachstum der Metropolen und
das Zusammenwachsen von Siedlungsraumen
zu teilweise dichter, den Intentionen der Flug-
hafenbetreiber zuwiderlaufenden Wohnsied-
lungen im Bereich der Flughafenrandgebiete.

ELEKTRO NEON

ELGER

8020 Graz, Lagergasse 52

Tel. 0316/91 18 18, Telex 31/24 06 Fax 91 16 88 15
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Offenbar war somit eine Konfliktsituation gera-
dezu programmiert: einerseits die marktwirt-
schaftliche Nachfrage nach einem adaquaten
Luftverkehrsangebot, andererseits das Verlan-
gen nach Ruhe und reiner Luft.

Immerhin, die Luftfahrt war nicht untatig. Ge-
rade auf dem Gebiete der Gerduschreduzie-
rung sind in den letzten Jahren groBe Fort-
schritte erzielt worden. Die Triebwerke, insbe-
sondere der Graz anfliegenden Fluggerdte wie
MD-81 bzw. 737-300, sind um ein Vielfaches
leiser als jene der Strahlflugzeuge der ersten
Generation.

Weniger im Vordergrund, jedoch stets aktuell,
stellt sich die Frage nach der Belastung durch
Flugzeugabgase, besonders in Flughafennéhe.
Die emittierten Schadstoffe bestehen aus un-
verbrannten Kohlenwasserstoffen, Stickoxiden
sowie Kohlenmonoxid, repréasentieren aber mit
nur 0,04% einen verschwindend kleinen Anteil
an den Abgasen. Den weitaus gréBten Teil der
Emissionen eines Strahltriecbwerkes bilden da-
gegen normale Bestandteile der Atmosphére

wie Wasserdampf, Stickstoff und Kohlendio-
xid.

Die mit der Verschéarfung der Grenzwerte aus-
geloste Diskussion und begleitende Forschung
mUiindete nach Jahren in der Erkenntnis, daB
der Beitrag der Luftfahrt zur Luftverschmutzung
— im Vergleich zu anderen Emittenten — unbe-
deutend ist. Internationale Untersuchungen
(z.B. in Stuttgart, Zlrich, Berlin) bestatigen eine
wesentlich geringere Belastung der Luft in
Flughafennahe als beispielsweise in stadtna-
hen Wohngebieten. Mit einer weiteren Absen-
kung der Stickoxidemission ist zu rechnen.

Die technologische Innovation, unterstiitzt von
einer dynamischen Flottenpolitik, reduzierte
den Kraftstoffverbrauch umca. 40 Prozent. Das
Standardflugzeug der 60-er Jahre, die Boeing
727-100, verbrauchte noch pro angebotenem
Passagierkilometer um 60 Prozent mehr Ener-
gie. MaBnahmen zur Reduzierung der Umwelt-
belastungen beschranken sich nicht nur auf
das Fluggerat, sondern auch auf die Bodenein-
richtungen:

Das gesamte Flughafenareal umfaBt 350 ha

So entsprechen 99 Prozent aller am Flughafen
Graz eingesetzten Flugzeugtypen den ICAO-
Larmbestimmungen. Planungstechnisch und
flugbetrieblich wurden alle Mdglichkeiten aus-
geschopft, um die Fluglarmentwickiung in der
Umgebung des Flughafens Graz auf ein Mini-
mum zu reduzieren. Deshalb sind gerdu-
schmindernde An- und Abflugverfahren selbst-
verstandlich vorgeschrieben, die von den Pilo-
ten auch eingehalten werden.

Neben einer optimalen Technologie sichert ein
zlgiger VerkehrsfluB, fir den allerdings die
baulichen und technischen Voraussetzungen
gegeben sein muissen, eine Minimierung der
Schadstoffe. In diesem Sinn stellt der Ausbau
des Rollweges Nord (Schnellabrollweg ohne
Umkehrschub) eine unverzichtbare Strategie
zur Reduzierung der Umweltbelastungen dar.

Gleichzeitig soll durch die Schaffung einer bir-
gernahen Informationsstelle fur Beschwerden
Uber Fluglarm am Flughafen Graz die Moglich-
keit eingerdumt werden, auf Anfragen der Be-
volkerung direkt und sofort zu reagieren sowie
aufklarend zu wirken.

Laufende Fluggerduschmessungen, die mit
Hilfe einer Larmiberwachungsanlage des Lan-
des Steiermark unter Aufsicht von Oberbaurat
Dipl.-Ing. Norbert Perner von der Fachabteilung
la durchgefiihrt werden, kontrollieren die Ge-
rauschemission in der Flughafen-und Anrainer-
zone und dokumentieren eine signifikante Ver-
minderung der Larm- und Schadstoffbelastung
bei Verwendung von Flugzeugtypen der neue-
sten Generation. Die Militarluftfahrt allerdings,
die den Flughafen Graz teilweise mitbeniitzt,
unterliegt nicht den Zivilluftfahrtbestimmungen.

Das gesamte Flughafenareal umfaBt etwa 350
ha und ist zum Uberwiegenden Teil zur Gras-
nutzung an die umliegenden Bauemn verpach-
tet. Grasflachen dienen aber nicht nur der
Landschaftsverschénerung, sondern auch der
Luftfahrt, da die Grasnarbe erosionsmindernd
wirkt. Keine Frage: der berechtigte Umwelt-
schutz wird von der Flughafen Graz Betriebs-
gesellschaft mit allen Mitteln vorangetrieben.
Gute Fortschritte wurden bereits erzielt und
weitere sind mit Sicherheit zu erwarten.

Laufende Flugldrmmessungen
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Obiva

Gartenbau Oliva

8073 Feldkirchen
Tel. 0316/29-10-95

Blumenhaus Oliva

8010 Graz
Radetzkybriicke
Tel. 0316/82-27-22

Blumen fiir jeden Anlaf3
Rascher Zustelldienst—
FLEUROP-DIENST

Wir sind zwardie Experten, wenn es um
Krankenversicherung geht
zu unserem umfangreichen Vorsorgeplan zédhlen aber auch

& Lebensversicherungen

& Pensionsvorsorge

@ Haushaltversicherungen

@ Unfallversicherungen

@ Rechtsschutzversicherungen und viele andere !

Wir kiimmern uns um den Menschen,

Landesdirektion fiir Steiermark,
8010 Graz, Wielandgasse 2, MERKUR
Y VERSICHERUNGEN

Tel.: 0316/70 03 80,7003 89

IN IHRE CAFE-KONDITORE!
BEI DER OPER

Lofita

GRAZ, GIRARDIGASSE 6-8, TELEFON 82 41 82

GEOFFNET:MONTAG BIS SAMSTAG VON 7BIS 19 UHR

Unsere Erzeugnisse erhalten Sie im Duty-Free-Shop Graz.

|-PUNKT

Reisen 1st
himmlisch.

- CRURER

reisen statt verreisen

A-B010 GRAZ, Radeizkystrafle 19 Tel.0316/77564
A-8020 GRAZ, Hans-Resel-Gasse3d Tel.0316/912575
A-8020 GRAZ, Annenpassage Tel.0316/91 6480
A-B330 FELDBACH, SchillerstraBe 2 Tel. 031 52/3525
A-8430 LEIBNITZ, Hauptplaz 15 Tel.034 52/3343
A-8940 LIEZEN, Haupiplaz 14 Tel.03612/23939
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Tel. 1777
und die
Hilfe
kommt...

aus der Luft. Und das schon seit 1973, als
man einen Hubschrauber des Bundesmini-
steriums flr Inneres fix in Graz stationierte.
Die Bereitstellung von Luftfahrzeugen zur
Aufrechterhaltung der ,Ordnung, Ruhe und
Sicherheit” datiert allerdings schon aus dem
Jahr 1966. Damals wurden mit einer “Piper"
vorwiegend Verkehrstiberwachungsfiiige
durchgefihrt. Aber erst der ,Staatsvertrag”
des Bundes mit dem Land Steiermark im Jahr
1985 fixierte den flachendeckenden Einsatz
mittels Hubschrauber und Notarzt fiir
schnelie und optimale Rettungseinsitze.

Innerhalb einer nur 14 monatigen Bauzeit
wurde 1986 das Flugrettungsgebiude mit ge-
heiztem Hangar der Bestimmung iibergeben.
Seit dieser Zeit ist auch der Notarzt, den iibri-
gens das Land Steiermark stellt, fix am Tha-
lerhof wahrend der Einsatzdauer stationiert.
Und das ist von sieben Uhr Frilh bis zur
Abendddmmerung. Kommt nun ein Einsatz-
befehl, so ist der Helikopter innerhalb von
zwei bis drei Minuten mit dem Notarzt (vom
Landes- oder Unfallkrankenhaus), dem Flug-
sanitdter, und eventuell dem Roten Kreuz,
dem Flugretter (der vom Bundesministerium
fr Inneres gestellt wird) in der Luft. Mit rund
200 Kilometern pro Stunde steuert der Pilot
die fliegende Intensivstation, in der alle le-
bensrettenden Gerdte an Bord sind, den
»Ecureuil“-Hubschrauber, dem Unfallort ent-
gegen.

Obwohl der Einsatzbereich die Siid-, Ost-und
Weststeiermark bis hin zur Mur und Miirz und
in der Obersteiermark auch noch den Hoch-
schwab bis Mariazell und sogar noch das
stdliche Burgenland umfaBt, ist trotzdem in
meist nur 15 Minuten der Unfallort erreicht,
sodal} sofort eine gezielte &rztliche Not- und
Erstversorgung, die oft lebensrettend ist, be-
ginnen kann. Auch technisch ist diese flie-
gende Intensivstation auf dem letzten Stand.
Rund 650 PS leistet die Turbine, und mit einer
Hdchstflugdauer von rund drei Stunden kén-
nen zwei bis drei Einsatze geflogen werden,
bevor wieder getankt werden muB. Die Funk-
ausrustung ist so ausgelegt, daf sie den Funk
mit der Flugsicherung, Polizei, Gendarmerie,
dem Zoll, dem Roten Kreuz, der Feuerwehr,
Bergrettung und den Katastrophenfunk des
Landes umfaBt. Lebensrettend kann in man-
chen Fallen noch sein, daB es fiir den Notfall-
Mediziner moglich ist, wahrend des Fluges
tber Funk die anzufliegende Klinik vorauszu-
informieren und tber den Zustand des Unfall-

opfers gezielte Informationen weiterzugeben.
So kénnen Spezialisten bereits Vorbereitun-
gen treffen und notwendige Gerate bereitstel-
len, bevor sie den Patienten {berhaupt das
erste Mal sehen.

Geflogen wurden im Jahr 1988 insgesamt
1208 Einsétze, wobei 840 allein der Rettung
von Unfall-Opfern dienten. Aber nicht nur die
Bergung von Verletzten, auch sogenannte
Sekundértransporte werden von der Flugein-
satzstelle geflogen — wenn es gilt, Patienten
von einem Bezirkskrankenhaus in eine Spe-
zialklinik zu verlegen.

Jeder kann einen Hubschrauber fiir einen
Rettungseinsatz anfordern, und wenn dann
bei der Telefonnummer 1777 die Kiingel
schrillt, stehen vier Piloten in Graz auf dem
Thalerhof bereit, mit zwei Hubschraubern Le-
ben zu retten.

Die Flotte der
Flugeinsatz-

stelle

Notarzt-Hub-

schrauber
wEcureuil*
(links)
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Und so
finden sie
immer
herun-
ter...

Wenn man die Hand nicht vor den Augen
sieht, die Spatzen zu FuB gehen und auf
dem Grazer Thalerhof trotzdem die Jets
landen, dann hat die Technik der Natur ein
Schnippchen geschlagen. Es hat dem Flug-
hafen zwar im Jahr 1983 runde 70 Millionen
Schilling gekostet, aber die Ausfille wegen
Nebels konnte man ab diesem Datum an
einer Hand abzéhlen.

Kategorie Ill, kurz ,,CAT three" im Fliegerjar-
gon genannt, macht es moglich, bei Hori-
zontalsichten, die zwischen 150 bis 200 und
einer Vertikalsicht von nur sechs Metern lie-
gen, sicher zu landen. Eine Voraussetzung
daflr sind die technischen Einrichtungen
am Boden. Graz hat sie, in Osterreich haben
sie noch Wien und Linz. Die zweite Voraus-
setzung: Die Flugzeuge miissen entspre-
chende Einrichtungen an Bord haben. Und
zu guter letzt — die Piloten missen die Be-
rechtigung und das Koénnen besitzen, um
bei schlechten Wetterminimas zu landen.

Die nach Graz fliegenden Linienjets unseres
heimischen Carriers Austrian Airlines (MD
81/87) sowie die nach Graz kommende Luft-
hansa (B 737/300) setzen Flugzeuge ein, die
technisch das Modernste sind, das derzeit
gebaut wird.

Vorleld

Landekurs
sender ,

-------
""""""
s,

i

Platenaichtes!

1 : - . ® T—
Maligerita Wr“ - l l x

Anflug-

Gleltwegsender befeuerung , 900 Meier
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Piste 35

Auf dem Flughafen Graz wurde vor allem auf
dem technischen Sektor die Befeuerung
(Lichtanlage) diesen strengen Normen an-
gepaBt. Fur Piste 35, das sind alle Anflige
aus dem Siden, gibt es eine Prazisionsan-
flugbefeuerung mit Blitzfeuern in einer
Lénge von 900 Metern. Den Beginn der Piste
zeigen 17 grtine Unterflurfeuer an.

Die Zone auf der Landebahn, auf der das
Flugzeug aufsetzen soll, ist mit weiBen Un-
terflurfeuern taghell beleuchtet. Auch die
Mittellinie der 45 Meter breiten Betonbahn
ist mit versenkten Scheinwerfern, Gber die
man auch rollen kann, markiert. Zuerst
weiBe Lichter, 900 Meter vor dem nordli-
chen Ende wechseln die Farben zwischen
weiB und rot, und die restlichen 300 Meter
der Mittellinienbefeuerung leuchten dann
nur noch rot und zeigen dem Piloten das
nahe Ende der Piste an.

Die ,,.Schwelle" ist dann quer mit roten Lam-
pen abgesichert. Aber das Herzstlick dieser
technischen Anlage, um bei schlechter
Sicht oder dichtem Nebel Gberhaupt die Pi-
ste zu finden, sind zwei Sendeanlagen am
Boden: Gleitweg und Landekurssender. Sie
senden elektromagnetische Wellen aus, die
im Flugzeug empfangen werden. Der
Landekurssender steht am nérdlichen Pi-
stenende (nahe der Slidautobahn) und gibt
dem Piloten die genaue Richtung an. Der
Gleitwegsender steht etwa 300 Meter seit-
lich nach dem Pistenbeginn. Sein Leitstrahl
zeigt dem Piloten den Gleitwinkel an, um
zum Aufsetzpunkt zu kommen. Zwischen
der Bordelektronik und den Flughafensyste-
men findet wahrend der Landephase ein in-
tensiver Dialog statt.

Entscheidungshdhe

Die Navigationssysteme des Jets holen sich
vom Landekurs- und vom Gleitwegsender

des Thalerhofs jene Informationen, die fiir
ein exaktes, automatisches Ansteuern des
Aufsetzpunktes nétig sind. Die Crew Uber-
wacht dies alles. Das Flugzeug befindet sich
bereits sechs Meter iber der Piste. Diese
sogenannte “Entscheidungshéhe® ist fur
den Piloten die letzte Méglichkeit, sollte er
die Landebahn noch nicht sehen, mittels
eines Knopfdrucks automatisch das Durch-
startmandver einzuleiten.

Sieht der Kapitan aber die beleuchtete Pi-
ste, so lauft der Landeanflug automatisch
ab, der Jet setzt auf und rollt aus. Weitere
Erfordernisse fiir die Erlangung von CAT IlI
waren noch MeBgerate zur Feststellung der
Pistensichtweite. Der Thalerhof hat drei da-
von. Automatisch werden die Werte direkt in
den Tower Ubertragen. Der Controller kann
so augenblicklich die aktuellen Daten dem
Kapitén des fliegenden Jets Gibermitteln.

Modernste Jets

Automatische Landungen erfordern mo-
dernste Fluggeréte, eine geschulte Cockpit-
Besatzung und modernste Gerate am Bo-
den. AUA (MD 81/MD 87) und Lufthansa
(Boeing 737/300) setzen das moderne Flug-
gerdt ein, der Thalerhof bietet die entspre-
chenden Bodenhilfen, zum Vorteil fiir alle.

©
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Rund u
den Flug-
hafen

Verkehrsflughafen haben die Eigenschaft,
nicht in den Orten zu liegen, nach denen sie
benannt sind. Wie der Flughafen Wien zum
niederdsterreichischen Schwechat gehort, so
ist der Grazer Thalerhof — wenn auch nur acht
Kilometer vom Zentrum entfernt — nicht zur
steirischen Landeshauptstadi zu rechnen,
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sondern zum politischen Bezirk Graz—Umge-
bung und hier wiederum zu den Marktge-
meinden Feldkirchen und Kalsdorf.

Feldkirchen liegt am Ubergang der groBen
Stadt zum flachen Land. Obwohl! Graz mit sei-
ner Stadtlandschaft Uber die Stadigrenze
ausufert, konnte sich Feldkirchen sein Eigen-
leben bewahren. Die Geschichte des aufstre-
benden Marktes reicht weit zurlick. Rémer
lebten hier, und Feldkirchen kann flir sich in
Anspruch nehmen, mit der 1046 genannten
Kirche der alteste Pfarrort des Grazer Feldes
zu sein. Auch lieferten sich hier 1809 die
Osterreicher und Franzosen ein erbittertes
Gefecht.

Heute ist Feldkirchen mit 4300 Einwohnern,

und seinem neuen Markiplatz die Flughafen-
gemeinde schlechthin. Nicht nur der Flugver-
kehr bestimmt den Ort, sondern auch die
Stidautobahn Wien—Klagenfurt, die Feldkir-
chen durchschneidet und dort auf die nach
Jugoslawien fiihrende Pyhrnautobahn stoBt.

Ebenfalls nach Siidosteuropa flihrt die Stid-
autobahn, an der auch die Markigemeinde
Kalsdorf liegt. Kalsdorf, ein Ort mit 4200 Ein-
wohnern hat noch viel von seinem bauerlich—
dorflichen Charakter bewahrt, auch wenn
dort seit 1893 Industriegeschichte geschrie-
ben wird. Damals wurde die Draht— und
Drahtstiftefabrik Finze von Knittelfeld nach
Kalsdorf verlegt, um bald zur Lapp—Finze—Ei-
senwarenfabrik AG zu werden.

Blick auf das Flughafenareal mit den angrenzenden Marktgemeinden Kalsdorf und Feldkirchen

Sowohl in Kalsdorf als auch in Feldkirchen
wird der Freizeit hoher Stellenwert einge-
raumt, wie Uberhaupt die Region um den
Flughafen einen wichtigen Naherholungs-
raum darstellt. An vorderster Stelle sei das
Schwarzl-Freizeitzentrum mit seinen Bade-
seen genannt.

In landschaftlich angenehmer Lage, zwischen
dem alten Wallfahrtsort Fernitz im Osten, dem
historisch tréchtigen Wildon im Stiden und
dem SchiloB Premstatten im Westen ist das
Gebiet um den Flughafen auch fiir den Kultur—
und Kunstinteressierten einen Besuch wert,
wobei sich die Gastronomie ebenfalls sehen
lassen kann. So verdient es die Gegend um
den Grazer Thalerhof, entdeckt zu werden.
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HOCH- UND TIEFBAU, WASSERLEITUNGS-
INSTALLATIONSUNTERNEHMEN

SOWIE BAUSTOFFHANDEL
GESELLSCHAFT M.B.H. & CO. KG

A-8010 Graz, Peinlichg. 13, Tel. 0316/65 3 70-0, Telex 3316286 wilfbau, Fax 65 3 70-32

A-8261 Sinabelkirchen A-2103 Langenzersdorf A-8564 Krottendorf A-8605 Kapfenberg
Engelsdorf 11 Korneuburger StraBe 175 Gaisfeld 37 Joh.-B6hm-Str. 61
Tel. 0 31 18/288, 495 Tel. 022 44/48 20

Telex 3222394 wilfbau

STRABAG

BAU-GESELLSCHAFT M.B.H.
8055 GRAZ, PuchstraBe 176

Telefon 0316/29 41 26-0, Fernschreiber 31-1027, Telefax 0316/29 41 26-10

Filiale : 8443 Gleinstatten, Tel. 0 34 57/23 08
Betriebsstatten:
8401 Kalsorf bei Graz 8644 Mirzhofen, Tel. 0 38 64/24 13, 26 77

Tel. 031 35/31 39 8984 Kainisch, Steir. Salzkammergut,
GroBmischanlage ASTRA BAU Kalsdorf Tel. 061 54/212

STRASSEN-, BRUCKEN-, HOCH-, TIEF-, INDUSTRIE- und
KRAFTWERKSBAU

Fachménnische Beratung — kostenlose Anbotlegung
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Rickkehr
der Jets

Mit Beginn des Sommerflugplanes 1988 be-
dienien Austrian und Lufthansa die Strecke
Graz—Frankfurt—Graz nicht mehr wie bisher
mit Jets, sondern setzten Turbo-Propeller-
Flugzeuge des Typs Fokker 50 ein. Gegen
diese eigenwiliige Entscheidung protestier-
ten das Land Steiermark, die Stadt Graz so-
wie die steirische Wirtschaft.

Die konzertierte Aktion der Betroffenen war
offenbar der Einsicht aller involvierten Flug-
gesellschaften forderlich: Am 30. Oktober
1988 kehrten die Jets von Austrian und Luft-
hansa wieder nach Graz zurlick. So positiv

sich die Umrlstung im Inlandsflugverkehr
von der 17sitzigen Metro auf die 50sitzige
Fokker 50 auswirkte, so negativ AuBerte sich
der Umstieg auf die Turboprop Maschinen
auf der Strecke Graz — Frankfurt.

Verschobene Starts, Defekte, Verspatun-
gen, Uberbuchte Maschinen und verargerie
Fluggéste waren die Folge. In klarer Er-
kenntnis der Sachlage forderte daher die
Offentlichkeit wieder den Einsatz der Jets,
zumal der seit dem Jahr 1983 eingerichtete
Prazisionsinstrumentenflugbetrieb der Ka-
tegorie llla/b selbst bei extremer Nebellage
den Flugbetrieb sichert und noch Landun-
gen bei Sichtweiten bis zu 150 Meter hori-
zontal und sechs Meter vertikal ermdglicht.

Immerhin &uBert sich die technologische
Spitzenstellung in der ICAO-Definition als

© Ausweichflughafen fiir Wien, Miinchen, Za-

greb, Klagenfurt u.a. und garantiert damit
die Zugehdrigkeit zur Elite der Flughéafen.

Ruckkehr der Jets: Begruflung durch Landeshauptmann Dr. Josef Krainet
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Ein
Jubilaum

Der 2,5-millionste Fluggast seit der Wieder-
aufnahme des zivilen Flugverkehrs im Jahre
1955 traf am 5. Oktober 1988 am Flughafen
Graz ein. Christine Kemetmuiller, die aus Flo-
rida koemmend via Wien mit einer Fokker 50
der AAS landete, zeigte sich lberrascht und
erfreut zugleich Uber die zahlreichen Ge-
schenke, darunter auch eine Flugreise nach
Zypern.

Die exakte statistische Erfassung der Passa-
giere geht auf das Jahr 1955 zurtick. Damals
existierten wochentlich vier Verbindungen
von und nach Graz und 2988 Passagiere so-
wie 24.958 kg Fracht wurden abgefertigt.

Eine standig steigende Nachfrage am Flugha-
fen Graz fiihrte zu einemn steten, bedarfsorien-
tierten Wachstum sowohl im Linien- als auch
im Charterverkehr. So verzeichnete man 1988
bereits 77 wdchentliche Verbindungen und
20 Fluggeselischaften in Graz. Die Passagier-
zahlen kletterten auf beachtliche 255.460 pro
Jahr, was einer Steigerung von 17 Prozent ge-
genuber 1887 entspricht.

Mit etwa 300.000 jahrlichen Fluggdsten wird
in einigen Jahren die Kapazititsgrenze des
Abfertigungsgebaudes erreicht sein und, laut
Masterplan, eine Umgestaltung dieses Berei-
ches erforderlich machen. Zu diesem Zweck
schreibt die Flughafen Graz Betriebsgesell-
schaft fir das Jahr 1989 einen Architekten-
wettbewerb*aus.

PRt

2.5 millicnster Passagier: BegruBung durch AR-Vorsitzenden Dr. Alfred Edler




Flughafen
Graz
Betriebs-
gesell-
schaft

Die Flughafen Graz Betriebsgesellschaft ge-
hért — wie auch alle anderen Flughafenbe-
triebsgesellschaften in Osterreich — dem Ty-
pus der Gffentlichen Betriebe in privatrechitli-
cher Form an, d.h. mehrere 6ffentliche Kér-

perschaften sind an der Unternehmung betei-
ligt: 50 Prozent Bund, 25 Prozent Land und 25
Prozent Stadt Graz. Durch die Wahl der
Rechtsform unterliegt die Gesellschaft dem
Ges.m.b.H. Gesetz. Oberstes Ziel fiir die
Flughafen Graz Betriebsgesellschaft muB es
sein, die ihr in den Satzungen aufgetragenen
flughafenspezifischen Aufgaben bedarfsge-
recht und kostendeckend zu erfiillen.

Fir die Flughafen Graz Betriebsgesellschaft
existiert ein Organisations- und Kompeten-
zenplan, der die Aufgabengebiete und Befug-
nisse der einzelnen Abteilungen umfaBt. Der
Geschéftsfiihrung unterstehen direkt die Ab-
teilungen:

e Betriebs—und Flugplatzbetriebsleitung
o Marketing

» Kaufméannische Verwaltung

¢ Bautechnische Angelegenheiten

e Personalwesen

e Duty—free—shop

e Zollager

L

Arbeilsgesprédch mit Geschéftsfiihrer Fritz Eder

Der Geschéftsfiihrer mit seinen engsten Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
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lhr Partner in Versicherungsfragen

Sicher und klar

die Elementar

Versicherung

TS
77/ [ TV A\\N

APCOA (]

Mit den Instrumentarien der Zukunft die
Gegenwart bewiltigen, ist eine Anforde-
rung, die nicht zuletzt auch in der
Parkraumbewirtschaftung ihre Bedeu-
tung hat.

Denn nicht das Anbieten freier Parkplatz-
kapazitaten ist heute das allein Entschei-
dende, sondern wie perfekt und komfor-
tabel diese verfligbar gemacht werden
kénnen.

Die Herausforderung hat APCOA - der
Welt groBter Parkgaragenbetreiber -
schon vor Jahren angenommen und
adaptiert laufend sein Angebot an die
Anspriiche, die ein flexibler, mobiter und
anspruchsvoller Kundenkreis heute an
das Parken stellt.

Basierend auf einem dicht gekniipften
Garagennetz im gesamlen Bundesge-
biet und unterstitzt von der Qualitét und
Effizienz einer in die Zukunft gerichteten
Technik kann APCOA in zunehmendem
MaBe zielgruppenspezifische Prablem-
I&sungen anbieten.

So befahren heute Zehntausende Auto-
fahrer taglich einen der (iber 30.000
APCOA-Parkplétze in Osterreich und
leisten damit einen nicht unbedeuten-
den Beitrag zur Entlastung des ruhenden
Verkehrs in Osterreichs Ballungszentren.

APCOA

Austria

APCOA-Autoparkgaragen Ges.m.b.H.
FavoritenstraBe 36
1040 Wien, Tel. 0 222/505 15 15

50 x in Osterreich
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Der herrlich leichte
Biergenul3

1/3 weniger Kalorien
1/3 weniger Alkohol

BriseieL 015 DRIVE-TOPKASKO, MIT DER SIF VOLLKASKOSCHUTZ

GENIESSEN UND DARED NUR DIE HALBE PRAMIE BEZAHLEN

Wik MACHEN FUK SIE DIL GESAMTE SCHADENSARWICKLUNG UND
KUMMERN UNS UM [HRE ANSPRUCHE. SIE GENIESSEN [N JEDER VW/
AUDI-WERKSTATTE  DIE  BARGELDLOSE DRJVE-KASKODIENST-
LEISTUNG,

JeDER VW/AUBEBETRIER HALT DAS DRIVE-DIENSTLEISTUNGS-
PAKET FUR 51 BEREIT. ODER SIE REDEN DIREXT MIT UNS. WIR
FREUEN UNS AUF IHRE ANFRAGE UND SCHICKEN IHNEN GERNE

INFORMATIONEN:

Porsche Leibnitz %

DRIVE IST LEASING. Leasivg 15T FAHREN 2uM MoNATS-
TARIF. OHNE ZWEIFEL DIE ZEITGEMASSESTE ForM DER AUTO-
FINANZIERUNG. SIE KONNEN DABEI AUF DIE SICHERHEIT UND
ERFAHRUNG VERTRAUEN, DIE SIE vON VW UND AUDI GEWOHNT
SIND. ALS MARKTFUHRER MIT UBER 20 JAHREN ERFAHRUNG
WISSEN WIR, WOVON WIR REDEN.

DRIVE 1ST VERSICHERUNG. I VERSICHERUNG RUND
UMS AUTO, DA KONNEN WIR [HNEN EINIGES ZEIGEN, MIT DEM WIR ALS
SPEZIALIST FUR KFZ-VERSICHERUNGEN UNSCHLAGBAR SIND. ZUM

8430 Leibnitz, Siidbahn-StraBe
Tel.: 03452/33 89
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Einmal
Himmel —
und
retour

Die Destinationen sind so weit klar, und der
Tower hat sein ,Roger!” langst gegeben. Dem
angesirebten Hohenflug steht demnach
nichts mehr im Weg. Und ich muB es geste-
hen: Immer, wenn ich mit dem Flugzeug ir-
gendwohin unterwegs bin, Gberkommt mich
dasselbe, schwer (oder gar nicht) beschreib-
bare Geflhl. Ein Geflihl von Freiheit und Be-
klommenheit zugleich — so divergent diese
beiden Begriffe auch sein mdgen. Frei fiihle
ich mich, frei im Flug. Und angstlich ohne die
(scheinbare) Sicherheit des Bodens ,unter
den FliBen".

“Droben, wo die Sternlein stehn, wollen wir
spazieren gehn". So oder zumindest dhnlich
heiBt es im Text zum populdren “Flieger-
marsch®. Nun, diese Zeilen sind wirklich nicht
Ubertrieben geistvoll. Zudem wiirde man sich
bei einem Marsch erwarten, daB jemand mar-
schiert und nicht spaziert... Aber da die launi-
gen Worte ja an eine Maid gerichtet sind, ist
der Wechsel von militdrischem Marsch zu
amourdsem Spaziergang irgendwie ver-
standlich.

Freilich, da bleibt noch immer die Frage, wo—?
+Droben“? Die MilchstraBe als Paradierplatz
oder als eine Art Prater zum Promenieren? Da
kénnte allenfalls die Milch, ihrerseits (und be-
sonders, wenn es sich um die Milch der from-
men Denkungsart handelt!), am Ende noch zum
Sauerwerden tendieren. Schwamm driiber.
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Warum jetzt wieder ,Schwamm?®, wird man
eventuell fragen? Wer schwimmt in der Milch
der MilchstraBe, wéhrend er vom Spazieren-
gehen faselt und in Wahrheit dem Marsch-
rhythmus frént? Schwamm?! | Einer flog
Ubers Kuckucksnest”, lautet der Filmtitel. Von
schwimmen ist hier nicht die Rede. Im Gegen-
teil — wo es einem gegebenenfalls die Spra-
che verschlagt, ist von Rede keine Rede
mehr.

Doch, Achtung, ich flirchte, mich zwischen
Marschstrophen, Filmtiteln und anderen Ka-
tastrophen zu verheddern. Und um der kata-
strophalen Falle zu entgehen, muB ich — ver-
zweigten Gedanken frénend — zum ,Kleinen
Prinzen” kommen. Denn, wie man wei, kaum
irgendwo anders in der — zugegeben in die-
sem Bereich raren — Literatur paart sich so viel
Poesie mit dem technischen Ausgangsma-
terial, kaum irgendwo anders I&Bt ein funktio-
nierender (oder eben gerade nicht funktionie-
render) “Vogel"” so viel Spielraum flr Traume,
Empfindungen, Humanitiat und Humanismus
wie bei Antoine de Saint-Exupéry.

Was uns (auch und besonders heute) der Flie-
ger, Dichter, Zeichner zu sagen hat, macht er-
griffen, weil es uns begreifen lehrt, worum es
in der Welt, zwischen Himmel und Erde, in der
Seele und lberhaupt geht.

“Wen ich beriihre, den gebe ich der Erde zu-
rick, aus der er hervorgegangen ist", sagte
sie (die Schlange, Anm.). ,Aber du bist rein, du
kommst von einem Stemn..."

Es soll meine Sache nicht sein, den (sanften?)
Tod, den die Schlange moglicherweise sym-
bolisiert, hier herauszulesen; oder (iberhaupt
in Saint-Exupery’s Werk etwas hineinzuinter-
pretieren. Ich mdchte nur darauf hinweisen,
daB der ,kleine Prinz“ im “Kleinen Prinzen"
einen flugtechnischen Vorteil verbuchen
kann: Er kommt von einem Mini-Planeten. An-
ders wir, die wir erdgebunden (und angeblich
auch erdverbunden) sind. Wir sind gegen ihn

so furchtbar schwerféllig und krustenabhén-
gig, so fatal der Physik unterworfen. Er, der
liebenswerte, kleine “AuBerirdische”, der kein
zynisch-geistreicher ,Alf* ist, eher schon ein
wissender Arosoph, er also, der Prinz, fallt mir
ein, bevor ich das tue, was mir auch in Bussen
und Eisenbahn-Abteilen, in Personenwagen
(auBer ich lenke sie gerade selber!) und sonst
in Fahrbarem unterlduft, wenn Bewegung Si-
cherheit suggeriert — bevor ich namlich ein-
schlafe.

Da kann es passieren, daB mich der freundli-
che Kerl auf seinen Planeten l&adt. Von wegen
Takt des ,Fliegermarsches" — davon splir’ ich
dann weit weniger. Und auch das Spazieren-
gehen mit den Sternschnuppen z&hit da nicht.

Unten, wenn ich hin und wieder die Augen
offne, zieht sich das Band eines Flusses da-
hin; oder ich sehe nachts die Lichter groBer

Stadte; dann wieder die weiten Flachen dunk-
ler Walder; unwirklich alles — nicht nur weil es
klein wirkt wie eine Modelleisenbahnanliage.
Oben sind die Gedanken, je hdher sie in den
Ather steigen, umso durchscheinender wer-
den sie, eben — dtherisch.

Und die Sternschnuppen aus dem ,Flieger-
marsch” sind mir endlich —schnuppe. So weit
kann das nun einmal gehen!

@

.Roger" —ein Wort, das eher in einen Fliegerfilm gehort



Der
Aufsichts-
rat

und die
General-
versamm-
lung

Mitglieder des Aufsichtsrates der Flug-
hafen-Betriebsgesellschaft

Vorsitzender des Aufsichtsrates Biirgermei-
sterstellvertreter Senator h. . Dr. Alfred Edler
1. Vorsitzender Stellvertreter Prof. Dr. Karl
Halbmayer, Sektionschef i.R.

2. Vorsitzender Stellvertreter Landesamts-
prasident Senator hc. WHR. Prof. Dr. Alfons
Tropper

Sektionschef Dr. Armin Hermann, Bundesmi-
nisterium flr Inneres

Hofrat Dipl.-Ing. Otto Talsky Baudirektor i.R.
Ministerialrat Dr. Nikolaus Ditfurth, Bundes-
ministerium fur Finanzen
Landesschulinspektor GR. Hofrat Hubert
Heuberger

Landesrat a.D. Hans Bammer

Vom Betriebsrat entsandt: Anton Fuchs, Be-
triebsratsobmann

Johann Walter, Betriebsratsobmannstellver-
treter

Karl Herz, Mitglied des Betriebsrates
Elisabeth Kotschar, Mitglied des Betriebsra-
tes

Gesellschaftervertreter: Fur die Landes-
hauptstadt Graz: Blirgermeisterstellvertreter
Dr. Alfred Edler

Fiir die Republik Osterreich: Oberrat Dr. Ale-
xander Mazurkiwiecz, Bundesministerium flr
Finanzen

Fur das Land Steiermark Vertreten durch die
Steiermérkische Landesholding: Dr. Leopold
Gartler, Dr. Kurt Flecker

Das Bundesministerium f. 6. W. u. Verkehr
kann zu den Sitzungen der Generalversamm-
lung und des Aufsichtsrates einen Staats-
kommissar entsenden.
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Qualitat
hat
ein
Zeichen

/ﬁEEI'IIIEI.IEI'

Rosenbauer International
Gesellschaft m.b.H.
4020 Linz

LandstraBe 12

Tel.(0732) 277453

I'I]EEI'II]EI.IEI'

Rosenbauer International
Gesellschaft m.b.H.

Technisch sanitirer GroBhandel
4060 Leonding, Paschingerstr. 90
Tel. (0732) 524 71

I'I.'IEEI'IIIEI.IEI'

Rosenbauer International
Gesellschaft m.b.H.
Feuerwehrgeréte

4060 Leonding
Paschingerstr. 90

Tel. (0732) 52471
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Der Betonexpref3

Fur alle Erdarbeiten,

Transportbeton, sChwarzl
Sand- und

Unterpremstatten Gleisdorf

Schotterlieferungen i 03135/2072-0 Tel. 03112/4120
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